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1. Allgemeines

1. Ausgangslage und allgemeine Zielsetzung

Die Stadt Zofingen will den Anteil des Veloverkehrs am Gesamtverkehr
erhohen und die Situation fir die Velofahrenden verbessern. Sie lasst
deshalb den Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18 erarbeiten.
Der Katalog soll kein weiteres Konzept sein sondern zu Projekten fihren
und deren Realisierung erméglichen.

Die Stadt Zofingen verflgt bereits Uber etliche Grundlagen fur den Ve-
loverkehr. Von zuséatzlicher Bedeutung sind kantonale und regionale Pla-
nungen, insbesondere die Agglomerationsprogramme.

Im Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18 sollen in einer ersten
Phase die bestehenden Grundlagen aufbereitet und Massnahmenbereiche
bezeichnet werden, die besonders wichtig sind fur den Netzzusammen-
hang, die Erreichbarkeit wichtiger Zielorte sowie die Attraktivitat und
Sicherheit. In einer zweiten Phase werden Massnahmenvorschlage fur die
bezeichneten Bereiche erarbeitet und konkrete Schritte fur das weitere
Vorgehen formuliert.

1.2 Verbindlichkeit

Der Umsetzungskatalog ist ein behordenverbindliches Dokument und
dient als Koordinationsinstrument fir die Planung und Umsetzung von
Massnahmen.

1.3 Perimeter

Das Planungsgebiet umfasst die Gemeinde Zofingen. Wichtige Zielorte
und Infrastrukturen der angrenzenden Gemeinden werden berlcksichtigt.

1.4  Vorgehen

Der Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18 wurde in enger Zu-
sammenarbeit mit der Begleitgruppe und insbesondere den Vertretern
der Stadt Zofingen erarbeitet (vgl. Impressum). Die Dokumente werden
dem Stadtrat unterbreitet und an der Informationsveranstaltung vom 1.
November 2017 der Bevolkerung vorgestellt. Anschliessend liegen die Do-
kument zur 6ffentlichen Mitwirkung auf.
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1. Allgemeines

1.5  Grundlagen und Koordination mit weiteren Planungen

Etliche Inhalte der Velonetzplanung kénnen als eigenstéandige Projekte
vorangetrieben und umgesetzt werden. Massnahmen fir den Velover-
kehr betreffen aber haufig auch andere Verkehrsarten sowie den 6ffent-
lichen Raum. Das Ausnutzen von Synergien mit anderen Projekten erlaubt
eine kostengulinstigere und haufig auch schnellere Realisierung von Pro-
jekten fur den Veloverkehr. Der Veloverkehr ist deshalb bei Planungen
und Projekten von Kanton, Region und den Gemeinden zu berUcksichti-
gen.

Wichtige Synergien bestehen zu kantonalen, regionalen und kommuna-
len Planungen. Diese sind zugleich wichtige Grundlagen fur die Erarbei-
tung des Umsetzungskatalogs. Folgend sind einige wichtige Grundlagen
erwahnt:

Stadt Zofingen

® Radverkehrskonzept 2000

Kommunaler Gesamtplan Verkehr Zofingen, Schlussbericht 2012

Velokonzept Region Zofingen 2012

Gestaltungsplan "Farbiareal”, Stand Eingabe zur Vorprufung 14.09.16

Gestaltungsplan "Swissprintersareal”, Stand Eingabe zur Vorprifung

31.01.2017

m Bahnhofplatz Zofingen; Neubau Veloeinstellhalle — Neugestaltung
Bahnhofplatz Teil Nord; Erlauterungsbericht Vorprojekt 15.11.2016

zofingenregio

m Velokonzept Region Zofingen 2012

m  Agglomerationsprogramm AarelLand, 2. Generation 2012
m Agglomerationsprogramm AarelLand, 3. Generation 2016

Kanton Aargau

m kantonales Radroutennetz 2003

m Potentialanalyse Veloschnellrouten Kanton Aargau, 2016

®m K104 / K135 Auflageprojekt Untere Vorstadt; Ubersichtsplan 1:500;
2016

SchweizMobil

m Veloland, Route 73, Netzverbesserung 2030, Verlegung der Route na-
her an Wigger, Projektnummer 5.1666
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2. Ziele

Der Veloverkehr soll in Zofingen als siedlungsgerechte und umweltscho-
nende Verkehrsart konsequent geférdert werden sowie zur Reduktion des
motorisierten Verkehrs im Alltag und der Freizeit beitragen. Das Ziel ist die
Foérderung des Veloverkehrs mittels rascher Vervollstandigung des Velorou-
tennetzes, der Bereitstellung geeigneter Veloparkplatze und begleitender
Massnahmen im Bereich der Offentlichkeitsarbeit.

2.1 Qualitative Ziele

Der Veloverkehr bildet gemeinsam mit dem Fussverkehr eine der drei Sau-
len des Personenverkehrs. Die anderen zwei Saulen sind der 6ffentliche
Verkehr (6V) und der motorisierte Individualverkehr (MIV). Fir den Ve-
loverkehr werden folgende Ziele angestrebt:
® ein dichtes, attraktives und sicheres Netz fiir den Veloverkehr schaffen
m auf Hauptverkehrsstrassen und an Knoten Massnahmen zugunsten des
Komforts und der Sicherheit des Veloverkehrs treffen
fur den Veloverkehr durchlassige Wohnquartiere schaffen
Velorouten sollen ein flUssiges Fahren erlauben. Zeit- und energierau-
bende Unterbrechungen des Fahrflusses sind zu vermeiden
m genUgend und qualitativ gute Veloabstellpldatze an wichtigen Ziel- und
Quellorten anbieten (Bahnhofe, Ortskerne, 6ffentliche Geb&aude, Ein-
kaufszentren und Arbeitsplatzzonen)
m begleitend zu den baulichen und betrieblichen Verbesserungen sind
Massnahmen im Bereich der Offentlichkeitsarbeit zu treffen, welche
die Férderung des Veloverkehrs unterstitzen.

2.2 Quantitative Ziele

Aufgrund der ungentigenden Datenlage fur den Fuss- und Veloverkehr
kénnen angestrebte Veranderungen nur allgemein formuliert werden.
Damit kunftig prazisere Aussagen méglich werden, sind die Anteile des
Fuss- und Veloverkehrs detailliert zu ermitteln - allgemein wie auf ausge-
wahlten Korridoren - und in die Verkehrsstatistiken zu integrieren.

Zielsetzung:

m deutliche Erhdhung des Modalsplits zugunsten des Veloverkehrs

2.3 Ziele des vorliegenden Umsetzungskatalogs

Mit dem Umsetzungskatalog werden in der ersten Phase das kommunale

Veloroutennetz festgelegt und der Massnahmenbedarf eruiert. In einer
zweiten Phase werden konkrete Massnahmen vorgeschlagen.

Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18 | planum biel ag



3. Strategien fiir die Stadt Zofingen

3.1 Zukunft Velo

Zofingen zeichnet sich aus durch einen attraktiven Wohn- und Arbeits-
platzstandort mit vielféltigen Freizeitangeboten und einer dynamischen
Entwicklung. Damit nehmen aber auch die Mobilitatsbedurfnisse und das
Verkehrsvolumen zu. In einer Region mit der Grosse von Zofingen kann
ein gutes Basisangebot des 6ffentlichen Verkehrs mit Verbindungen zu
den umliegenden Gemeinden geschaffen werden. Der Ausbau des 6ffent-
lichen Verkehrs mit lokalen Linien oder eine Taktverdichtung ist hingegen
haufig nicht wirtschaftlich. Fur Fussganger aber sind die Distanzen zu
gross. Deshalb ist der Anteil des motorisierten Individualverkehrs MIV in
Stadten und Regionen dieser Grésse meist héher als in grésseren Agglo-
merationen.

Aus diesen Griinden kann das Velo in Zofingen eine besonders wichtige

Rolle als kostenglinstiges Nahverkehrsmittel im Gesamtverkehrssystem G-

bernehmen. Denn das Velo:

m kann Uberwiegend von allen Einwohnern und Besuchern benutzt wer-
den (vgl. Prinzip 8 - 80 im nachsten Kapitel)

m ist schnell auf kurzen und mittleren Distanzen

m ist das ideale von "TUr zu Tur" Verkehrs- und Transportmittel

m ist ein ausgezeichneter Zubringer zum Bahnhof Zofingen

In Velodistanz von 5 km Fahrt erreichbare Ziele vom Bahnhof Zofingen aus (3.5 km Radius)

planum biel ag | Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18

Um die Verkehrsverhaltnisse in Zofin-
gen zu verbessern ist es wichtig, dass
nicht nur die Zofinger sondern auch die
Besucher und Pendlerinnen der Nach-
bargemeinden mdglichst mit dem Velo
nach Zofingen fahren.



3. Strategien fur Zofingen

Das Potenzial fur den Veloverkehr ist in Zofingen besonders gross, weil:
m viele Zielorte in Velodistanz erreichbar sind

m die Topografie fur das Velofahren ideal ist

m die mit dem Velo zuriickgelegten Distanzen dank E-Bikes zunehmen
® man sich aus Gesundheitsgriinden im Alltag vermehrt bewegt

3.2  Das Prinzip 8 - 80

Mit 8 - 80 die Potenziale des Veloverkehrs ausschopfen

Damit die Potenziale des Veloverkehrs ausgeschépft werden kénnen, sollen
vermehrt weniger gelibte Velofahrer/innen zum Velofahren animiert wer-
den. Diese bendtigen eine besonders velofreundliche Infrastruktur, vor-
zugsweise auf abgetrennten Wegen. Denn bei hohen Verkehrsbelastungen
stosst die heutige gemeinsame Flhrung mit dem motorisierten Verkehr an
ihre Grenzen.

In den letzten Jahren hat die 8 - 80 Regel immer mehr Beachtung gefun-

den, als anschauliches Prinzip fur eine benutzerorientierte Gestaltung des

offentlichen Raumes. Auf die Veloplanung Ubertragen fordert diese Regel

bei der Projektierung zu folgenden Uberlegungen auf:

m sich ein 8-jahriges Kind vorstellen

m sich eine 80 jahrige Person vorstellen

m sich die Frage stellen, ob man diese Personen bedenkenlos mit dem
Velo gemeinsam auf der projektierten Infrastruktur fahren lassen
wirde

Wenn man die letzte Frage mit "ja" beantworten kann, ist die Infrastruktur
sicher; wenn nicht, muss das Projekt verbessert werden. Dies ist ein wichti-
ger Ansatz, um den Anteil des Veloverkehrs am Gesamtverkehr erhéhen zu
kénnen.

3.3  Strategie Velonetzplanung

Um das Velo als Verkehrsmittel breit abzustitzen und mdglichst viele Un-
gelbte zum Velofahren zu animieren, mussen die Routen sicher, attraktiv,
direkt und durchgangig sein, vorzugsweise auf vom Motorfahrzeugverkehr
getrennt gefuhrten Wegen. Doch nicht Gberall lassen es die ortlichen Ge-
gebenheiten zu, kurzfristig ein durchgangiges Velowegnetz zu erstellen.

Far Zofingen wird deshalb eine zweiteilige Strategie verfolgt:

® Premiumrouten
Premiumrouten verbinden besonders wichtige Orte miteinander, ver-
fugen Uber einen sehr hohen Ausbaustandard und werden moglichst
vom Motorfahrzeugverkehr getrennt gefthrt.
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3. Strategien fur Zofingen

® Massnahmen auf dem Hauptroutennetz
Die Massnahmen verbessern insbesondere die Schulwegsicherheit und
Direktheit. Das Velo kann mit entsprechenden Massnahmen auch im
Mischverkehr mit dem motorisierten Verkehr gefuhrt werden

Diese Strategie ermdglicht es, auf den Hauptrouten kurz- und mittelfristig
offensichtliche Schwachstellen zu beheben und mittel- und langfristig die
Premiumrouten zu realisieren. Beide Teile ergénzen sich zu einem vollstan-
digen und durchgéngigen Netz.

Die bestehende Infrastruktur ist eine wichtige Randbedingung fur die
Velonetzplanung. Die bisherigen Planungsansatze sowie gebaute Anlagen
fur den Veloverkehr werden in der Netzplanung bertcksichtigt und mit
neuen Elementen ergéanzt.
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4. Veloverkehr in Zofingen

4.1 Zahlen und Statistiken

4.1.1 Allgemeine Zahlen zur Verkehrsmittelwahl

In Zofingen sind - wie in der Schweiz generell - kaum Zahlen zum Ve-
loverkehr vorhanden. Durchschnittszahlen zeigen, dass die Anzahl Etap-
pen, die zu Fuss und mit dem Velo zurtickgelegt werden und die Zeit, mit
der man fur diese Verkehrsarten am Verkehr teilnimmt, zwischen 40 und
50% des Gesamtverkehrs ausmachen. Der Anteil des Veloverkehrs an den
zurtckgelegten Etappen betragt durchschnittlich ca. 5%.

Verkehrsmittelwahl im Personenverkehr Anzahl Unterwegszeit Tages-
Etappen (%) distanz

(%) (%)

Langsamverkehr 48 41 8
zu Fuss 43 36 5.5
Velo 5 5 2.5
Motorisierter Individualverkehr MIV 37 43 66
Offentlicher Verkehr 6V 14 14 25

Tagesdistanz, Tagesunterwegszeit und Anzahl Etappen nach Verkehrsmittel, 1994-2015;
Quelle: BFS, ARE - Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV), 2015

4.1.2 Auch kurze Wege fahrt man mit dem Auto

Viele Autofahrten sind kurz. Die folgenden gesamtschweizerischen Zah-
len durften auch fur Zofingen zutreffen.

Viele Autofahrten sind kurz:
10% sind kurzer als 1 km
36% sind kurzer als 3 km
48% sind kurzer als 5 km

Quelle: Bundesamt fiir Statistik, Mikrozensus 2015

Far Strecken bis 5 km und knappem 6V-Angebot ist das Potenzial fir den
Veloverkehr besonders gross.

4.1.3 Viele Velopendler in der Region Zofingen

Innerhalb der Region Zofingen fahren viele Pendlerinnen und Pendler mit
dem Velo zur Arbeit. Innerhalb einzelner Gemeinden betragt der Anteil
an Velofahrenden rund einen Drittel. Gemeindeubergreifend fahren ca.
20% aller Pendler mit dem Velo. Weitere Hinweise auf die auf die haufige
Nutzung des Velos in der Region Zofingen liefern Erhebungen Uber par-
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4. Veloverkehr in Zofingen

kierte Velos. So werden am Bahnhof Zofingen an Werktagen Uber 1000
Velos gezahlt und in der Zofinger Altstadt kdnnen an einem schénen
Samstag durchaus 250 Velos parkiert sein. Eine aktuelle Studie rechnet fur
den Bahnhof Zofingen mit einem Bedarf von rund 1'300 Veloabstellplat-
zen fur die nachsten 5 - 10 Jahre.

4.2 Erreichtes und Probleme fiir den Veloverkehr

In Zofingen wurden Verbesserungen fur den Veloverkehr realisiert oder
sind in Planung. Wegen der Netzfunktion, aber auch der héheren Ver-
kehrsbelastung und Geschwindigkeit der Motorfahrzeuge sind Verbesse-
rungen auf Kantonsstrassen besonders wichtig. Massnahmen an einzelnen
Kreuzungen sind nétig, doch fehlt generell ein durchgehendes, attraktives
Veloverkehrsnetz. Zudem bestehen weitere Problembereiche bezlglich
Sicherheit und Infrastruktur:

m Linksabbiegen und Queren an stark befahrenen Strassen

m hohe Geschwindigkeit MIV auf schmaler Fahrbahn

® zu wenig Platz auf Mischverkehrswegen mit Fussverkehr

m NetzlUcken, insbesondere ldngs und quer zu den Bahngeleisen

Realisiert: Kreisel Obere Vorstadt Realisiert: Veloparkierung am Bahnhof

Massnahmen nétig fiir Linksabbiegen und Queren Massnahmen nétig in Langsrichtung sowie fiir Linksabbiegen und Queren

planum biel ag | Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18 11



Unfalltyp

B O A Schleuder- oder Selbstunfall
B B A Uberholunf, Fahrstreifenw.
BB A Auffahrunfall

B 0O A Abbiegeunfall

B B A Einbiegeunfall

B B A Uberqueren der Fahrbahn
B O A Frontalkollision

B 0 A Parkierunfall

B O A  Fussgangerunfall

B O A Tierunfall

B @ A Andere

Selbstunfalle

Abbiegen /

4. Veloverkehr in Zofingen

4.3 Unfallstatistik

Die Unfallstatistik weist auf Unfallschwerpunkte hin. Sie muss vorsichtig
interpretiert werden, weil:

viele (Bagatelle)-Unfalle mit Velofahrenden nicht gemeldet und statis-
tisch nicht erfasst werden;

die Statistik nichts Gber Beinaheunfalle und Uber das Sicherheitsempfinden
aussagt;

gefahrliche Stellen von Velofahrenden gemieden werden.

Unfalle mit Velobeteiligung 2011 - 2016 im Zentrumsbereich von Zofingen. Quelle: www.astra.admin.ch

12
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4. Veloverkehr in Zofingen

4.4 Herkunfts- und Zielorte

Die wichtigen Herkunfts- und Zielorte fir den Veloverkehr in der Region
sind im Velonetzplan dargestellt. Es sind dies:

Altstadt und Wohnquartiere

Bahnhof

Schulen

Zentrumsbereiche, Einkaufszonen

Arbeitszonen

Freizeitanlagen / Naherholungsgebiete

Ortschaften und Wohnquartiere

Eine Velofahrt beginnt und endet in der Regel am Wohnort oder an
Umsteigeorten zu anderen Verkehrsmitteln (Bahnhofe, Parkings).

Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs

Das Velo ist ein idealer Zubringer zum 6ffentlichen Verkehr. In der Zo-
fingen muss insbesondere der Bahnhof Zofingen aus allen Richtungen
schnell, komfortabel und sicher erreicht werden.

Zentrumsbereiche, Einkaufszonen

Sie umfassen die historisch gewachsenen Ortszentren und neu entstande-
nen Einkaufsgebiete.

Arbeitsplatzzonen

Die meisten Arbeitsplatze befinden sich in den grossen Industrie- und
Gewerbegebieten aber haufig auch in den Zentrumsbereichen der Ort-
schaften. Zofingen weist beispielsweise bei 11'700 Einwohnern die hohe
Anzahl von 8'500 Beschaftigten auf.

Schulen

Far den Veloverkehr besonders wichtig sind Oberstufenschulhduser sowie
regionale Schulen wie die Kantonsschule und die Berufsschule. In der Re-
gel fahren Kinder ab der 6. Klasse mit dem Velo zur Schule.

Freizeitanlagen / Naherholungsgebiete

Besonders haufig mit dem Velo aufgesucht werden Schwimmbader,
Sportanlagen aber auch Naherholungsgebiete wie die Wigger.

planum biel ag | Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18
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Baustein 1: Biindelung mIV

Baustein 2: Durchgehende Velorouten

Baustein 3: Vorteilhafte Knotenregelung

Quelle: Ligtermoet & Partners, Biiro fiir
Verkehrsplanung, NL-Gouda
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5. Velonetzplan

Im Velonetzplan werden die wichtigen Verbindungen fir den Velover-
kehr festgelegt. Das Netz wird im Wesentlichen bestimmt von Siedlungs-
struktur, wichtigen Herkunfts- und Zielorten sowie dem bestehenden
Strassennetz. Die Velonetzplanung kann aber nicht allein betrachtet wer-
den. Sie wirkt sich auch auf die Ubrigen Verkehrsarten, insbesondere die
Fihrung des motorisierten Verkehrs und Fussverkehrs sowie Gestaltung
und Dimensionierung von Strassen und Wegen aus.

5.1  Velonetzplanung ist Verkehrsplanung

In Zofingen sollen sichere und durchgehende Velorouten angeboten wer-

den. Dazu sind Massnahmen nétig:

m auf den bedeutenden Routen, damit alle Velofahrenden die wichtigen
Zielorte sicher und komfortabel erreichen.

m auf dem ganzen Strassennetz, damit innerhalb des Siedlungsgebietes
alle Zielorte sicher erreicht werden kénnen.

Diese Massnahmen wirken sich auf alle Verkehrsarten aus. Soll zudem der
Modalsplit massgeblich zugunsten der effizienten und umweltfreundli-
chen Verkehrsarten verandert werden, sind weitere Massnahmen nétig
und der motorisierte Individualverkehr MIV entsprechend zu lenken. Vor-
teilhaft werden fur eine erfolgreiche Veloplanung folgende Planungs-
grundsatze angewendet:

Baustein 1: Autoverkehr blndeln

Als erste verkehrsplanerische Massnahme ist der Autoverkehr zu blindeln,
so dass Zofingen nur mehr durch Stichstrassen erreicht werden kann. Dies
beinhaltet auch eine entsprechende Regelung der Parkierung.

Baustein 2: Attraktive Velorouten zwischen Herkunfts- und Zielgebieten
Das Veloroutennetz wird auf eigenen Wegen und Quartierstrassen abseits
der Hauptachsen des motorisierten Verkehrs gefthrt.

Baustein 3: Sichere Gestaltung von Knoten

Mit der unabhangigen Fihrung durch Quartiere wird die Anzahl Beru-
hrungspunkte mit Hauptverkehrsstrassen begrenzt. Um Wartezeiten und
Bremsmandver zu vermeiden, ist an den niveaugleichen Kreuzungen der
Veloverkehr mit Vortrittsberechtigung und an Lichtsignanlagen mit hau-
figen Griinzeiten zu bevorteilen. In Ausnahmefallen kann am Siedlungs-
rand die Durchgangigkeit der Velorouten mit méglichst grossztigigen und
komfortablen Unter- und Uberfihrungen gewéhrleistet werden. Diese
vermindern zugleich Kapazitatsverluste an den Kreuzungen fur 6V und
MIV.
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5. Velonetzplan

5.2 Routenhierarchie Veloschnellrouten

Veloschnellrouten sind die hochwertigs-
Der vorliegende Velonetzplan Zofingen zeigt die Velorouten in folgenden ten Verbindungen im Radverkehrsnetz
Kategorien: einer Agglomeration oder Region. Sie
® Premiumrouten sind attraktiv, sicher und schnell und

® Hauptrouten mit wichtiger Schulwegfunktion et el ke il e

= Gbrige Hauptrouten Potenzialen insbesondere im Berufs-

und Ausbildungsverkehr. Sie werden in

. . . der Regel vom Kanton, einer Region
Diese Routen werden von Ubergeordneten Routen Uberlagert:

m kantonale Radrouten
m Velowanderrouten SchweizMobil

oder mehreren Gemeinden geplant.

Grundlagen Kanton Aargau

- Potentialanalyse Veloschnellrouten
Kanton Aargau, 2016

- Agglomerationsbericht AareLand

3. Generation

Literatur

- Velobahnen, Grundlagendokument,
Bundesamt fiir Strassen ASTRA und
Velokonferenz Schweiz, 2016

- Bundesamt fiir Strassen: Hinweise fiir
die Planung von Veloschnellrouten
(,Velobahnen”) in Stadten und
Agglomerationen, Forschungsprojekt
SVl, 2017

Legende Velorouten (Ausschnitt Netzplan)

Premiumrouten .
. . N . Premiumrouten
Premiumrouten verbinden besonders wichtige Ziel- und Herkunftsorte,

Premiumrouten erganzen die Velo-
weisen ein hohes Potenzial fur den Veloverkehr auf und verfiigen Uber

schnellrouten im innerdrtlichen Bereich.

einen sehr hohen Ausbaustandard. Sie richten sich an alle, insbesondere Ihr Fokus liegt in der unterbruchsfreien
aber auch auch an weniger gelbte Velofahrende. Premiumrouten ergénzen die Fahrt und in einer komfortablen Infra-
Veloschnellrouten im innerortlichen Bereich. struktur, die auch das Befahren mit

Kindern ermoglicht. Das Ziel ist also
Wesentliche Eigenschaften: nicht, eine mdglichst hohe Fahrge-
® moglichst getrennt vom Motorfahrzeugverkehr schwindigkeit zu erreichen.
B gemeinsame Flhrung mit Motorfahrzeugverkehr in verkehrsberuhig-
ten Gebieten
Nebeneinanderfahren moglich > besonders wichtig mit Kindern
wenig Fahrtunterbrechungen
gesicherte Querungen
moglichst befestigte Oberflache

planum biel ag | Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18 15



Velostrassen

Auf Velostrassen hat der Veloverkehr
auch in Tempo-30-Zonen Vortritt ge-
gentiber den einmiindenden Verkehrs-
teilnehmern. Dies erhéht Komfort und
Sicherheit und erméglicht eine unter-
bruchsfreie Fahrt. Heute ist in Tempo-
30-Zonen eine vom Rechtsvortritt
abweichende Regelung durch Signale
nur zulassig, wenn die Verkehrssicher-
heit dies erfordert. Bis im Herbst 2017
werden in mehreren Schweizer Stadten
Pilotversuche zu Velostrassen durchge-
fiihrt und anschliessend ausgewertet.

Literatur:

- Faktenblatt Velostrassen, Bundes-
amt fiir Strassen, 2016

16

5. Velonetzplan

Beispiel einer komfortablen, kreuzungsfreien Fiihrung einer Premiumroute

Hauptrouten mit wichtiger Schulwegfunktion

Diese Routen werden insbesondere von Schilerinnen und Schiler ab der
6. Schulklasse zum Oberstufenschulhaus aber auch von Personen auf Fahr-
ten zur Arbeit oder Einkauf/Freizeit befahren. Sie weisen weniger gross-
zlgige Abmessungen auf als die Premiumrouten. Nebeneinanderfahren
ist auf diesen Routen nur begrenzt méglich.

Ubrige Hauptrouten

Die Ubrigen Hauptroute richten sich an verkehrsgewandte Velofahrende.
Sie fuhren haufig entlang von Hauptstrassen. Im Unterschied zu den Pre-
miumrouten und Hauptrouten mit Schulwegfunktion wird der Velover-
kehr entlang von Hauptverkehrsstrassen vermehrt mit Radstreifen oder
gemischt mit dem motorisierten Verkehr gefiuhrt.

Kantonale Radrouten
Der Kanton Aargau hat 2003 das kantonale Radroutennetz festgelegt. Es
ist im Netzplan Uberlagernd dargestellt.

Velowanderrouten SchweizMobil

Die signalisierten Velowanderrouten fuhren tber das bestehende Stras-
sen- und Wegnetz und damit auch Uber die Routen der vorgangig be-
schriebenen Kategorien.

Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18 | planum biel ag



5. Velonetzplan

5.3  Anforderungen an Netz und Routen

Generelle Anforderungen

Das Veloroutennetz muss die folgenden Anforderungen erfullen:
m zusammenhdngend

direkt

attraktiv

sicher

komfortabel

Abmessungen

Die erforderlichen Breiten richten sich primar nach folgenden Kriterien:

m Kategorie > Premiumroute, Hauptroute

m Fdhrungsart > Einrichtungsradweg, Zweirichtungsradweg, Mischflache
mit Fussverkehr

m Komfort bei Uberholen, Kreuzen und Nebeneinanderfahren

® zu erwartende Anzahl Velofahrerinnen und Fussganger

Die folgenden Darstellungen geben Hinweise fur die ungeféhr erforderli-
chen Abmessungen fir die wichtigen Routen in Zofingen. Sie sind bei der
Projektierung situationsbedingt aufgrund weiterer Randbedingungen wie
Anzahl Velofahrerinnen und Fussganger, Gefalle, Sichtweiten, Radien,
Abstande zu Begrenzungsmauern usw. anzupassen.

Zweirichtungsradweg Zweirichtungsradweg Einrichtungsradweg Radstreifen
mit Fussverkehr
Premiumrouten
ca.4m ca.4m ca.3m ca.25m

Hauptrouten mit

wichtiger Schulweg-

funktion

und

Hauptrouten ca.3m a.3m ca.2.5m ca. 1.5m
Erforderliche Abmessungen fiir Premiumrouten und Hauptrouten (ohne Beriicksichtigung situationsbedingter Randbedingungen)
planum biel ag | Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18 17
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5. Velonetzplan

5.4  Velonetzplan (Ausschnitt)
Der Velonetzplan zeigt das Routennetz und die wichtigen Zielgebiete.

Der vollstandige Velonetzplan ist Seite 29 im Format A3 dargestellt und
zudem als separates Dokument erhaltlich.

0 1 km
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6. Premiumrouten

Die vier Premiumrouten P1 - P4 verbinden wichtige Zielorte und erlauben
eine komfortable Durchquerung der Stadt Zofingen nach dem Prinzip 8 -
80, insbesondere auch fur Kinder. Premiumrouten kénnen ein allfalliges,
regionales Veloschnellroutennetz im innerértlichen Bereich ergénzen.

Premiumrouten P1 - P4: Ubersicht

planum biel ag | Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18
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Variante Linienfihrung: Prinzipschnitt mit
Breite und Gleisabstand

6. Premiumrouten

6.1 Premiumroute P1 "Ost"

Die Premiumroute P1 verbindet Spital (Mhlethal), Bahnhof und Quartie-
re 6stlich der Bahnlinie.

Besonders zu beachten:

m Fuhrung teilweise auf Gemeindegebiet Oftringen

m Fuhrung entlang Gewasser mit entsprechenden Auflagen (kein Hartbe-
lag)

Voraussichtliche Massnahmenbereiche:

P 1.1 Anschluss Spital

P 1.2 Querung Aussere Luzernerstrasse (K104)

P 1.3  FUhrung Funkenstrasse (Anlieferung Migros; Parkplatz) und
Untere Grabenstrasse. Variante Linienfuhrung beachten.

P 1.4 FUhrung im Bahnhofgebiet

P 1.5 FUhrung im Bereich Unterfihrung Strengelbacherstrasse

P 1.6  FUhrung im Bereich Farbiareal (Gestaltungsplan)

Variante Linienfihrung

Die Fihrung entlang der Bahn ermdéglicht einen direkten und kreuzungs-
freien Zugang zum Bahnhof. Die Machbarkeit ist insbesondere mit Beach-
tung der Abstande zu den Gleisanlagen zu prufen.

Premiumroute P1 (Teil Nord):

Premiumroute P1 (Teil Siid):

Linienfiihrung und voraussichtliche Massnahmenbereiche (Legende S. 18) Linienfiihrung und voraussichtliche Massnahmenbereiche (Legende S. 18)
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6. Premiumrouten

6.2 Premiumroute P2 "Altstadt"

Die Premiumroute P2 verbindet Schulen, Quartiere, Altstadt und Bahnhof
und fuhrt weiter Richtung Strengelbach.

Besonders zu beachten:
m Weiterfuhrung in Strengelbach

Voraussichtliche Massnahmenbereiche:

P 2.1 Queren/Abbiegen Muhlethalstrasse

P 2.2 FOhrung durch den Museumspark

P 2.3 Queren General-Guisan-Strasse

P 2.4 Queren Untere Grabenstrasse

P 2.5 Henzmannstrasse: Unterfuhrung und Strecke

Premiumroute P2: Linienfiihrung und voraussichtliche Massnahmenbereiche (Legende S. 18)

planum biel ag | Umsetzungskatalog Velomassnahmen 2017/18
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Premiumroute P3 (Teil Nord):

6. Premiumrouten

6.3

Premiumroute P3 "West"

Die Premiumroute P2 flhrt westlich entlang der Bahnlinie. Sie verbindet
das Industriegebiet mit dem Bahnhof, den stdlichen Quartieren und fuhrt
Richtung Oftringen und Richtung Brittnau/Reiden.

Besonders zu beachten:

m Fuhrung im Bereich Swissprinters (Gestaltungsplan); Variante entlang
der Bahnlinie

m  Weiterfihrung nach Oftringen und Brittnau

m Verbindungen zur Premiumroute 1 (Bahnunterfihrungen)

Voraussichtliche Massnahmenbereiche:

P 3.1
P 3.2
P3.3
P3.4
P 3.5

Unterfiihrung Bruhlgassli als Verbindung zur Premiumroute 1
Fihrung entlang der Bahnlinie in beengten Verhaltnissen
Queren/Abbiegen Strengelbacherstrasse

Unterfihrung Farbereiweg als Verbindung zur Premiumroute 1
Mischverkehrssituation Brittnauerstrasse

Premiumroute P3 (Teil Siid):

Linienfiihrung und voraussichtliche Massnahmenbereiche (Legende S. 18) Linienfiihrung und voraussichtliche Massnahmenbereiche (Legen-
deS.18)
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6. Premiumrouten

6.4  Premiumroute P4 "Sport- und Freizeit"

Die Premiumroute P4 verbindet den Bahnhof (Premiumroute 3) mit regio-
nalen Schulen, Wohnquartieren, Freibad und Sportanlagen.

Besonders zu beachten:
® AnschlUsse an die anderen Premiumrouten

Voraussichtliche Massnahmenbereiche:

P 4.1 Fuhrung entlang Strengelbacherstrasse

P 4.2 Dimensionierung und Ausgestaltung der Mischverkehrsbereiche
mit Fussverkehr

®

Premiumroute P4: Linienfiihrung und voraussichtliche Massnahmenbereiche (Legende S. 18)
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7. Massnahmenplanung

Die Massnahmenplanung umfasst Massnahmen des vorliegenden Umset-
zungskatalogs 2017/18 und integriert Massnahmen aus dem Velokonzept
zofingenregio 2012, die sich nicht in Planung oder Realisierung befinden.
Die Massnahmenliste ist mit Hinweisen zu Projekten der Agglomerations-
programme erganzt.

7.1 Massnahmen Umsetzungskatalog 2017/18

Auf dem Routennetz sollen kurz- und mittelfristige Massnahmen realisiert
werden. Die Liste umfasst Massnahmen der ersten Planungsphase des vor-
liegenden Umsetzungskatalogs 2017/18, erganzt mit noch nicht realisier-
ten Massnahmen aus dem Velokonzept zofingenregio von 2012.

Darstellung
® Massnahmenliste 2017/18
m Velonetzplan mit Massnahmenstandorten (siehe Anhang)

Vorgehen

Aufgrund der Mitwirkung der Bevoélkerung, der Priorisierung aus fachli-
cher Sicht sowie der finanziellen Méglichkeiten wird festgelegt, welche
Massnahmen in der 2. Phase dieses Umsetzungskatalogs bearbeitet wer-
den.

7.2 Premiumrouten

Die Massnahmen fur die Realisierung der Premiumrouten sind in der
Massnahmenliste Umsetzungskatalog 2017/18 nicht enthalten, denn die
Premiumrouten bendtigen vertiefte Abklarungen zur Linienfihrung so-
wie Machbarkeitsstudien und Vorprojekte mit Kostenschatzungen. Die
Planungs- und Realisierungskosten mussen in die Budgetplanungen der
Stadt Zofingen und des Kantons Aargau frihzeitig integriert werden.

Darstellung
Lage und Hinweise zu den Premiumrouten finden sich im Kapitel 6 des
vorliegenden Berichts sowie im Netzplan.

Vorgehen

Premiumrouten bendtigen eigene Projekte. Sie kdnnen einzeln vorange-
trieben und bei Bedarf auch etappiert werden. Dabei ist darauf zu achten,
durchgangige Strecken von einer gewissen Lange zu erhalten. Im weite-
ren Vorgehen sind die Rickmeldungen der Bevolkerung zu der ersten
Phase des Umsetzungskatalogs 2017/18 zu berucksichtigen.
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7. Massnahmenplanung

7.3 Massnahmen in Planung / Realisierung

In dieser Kategorie werden Massnahmen aus dem Velokonzept zofingen-
regio 2012 aufgelistet, die sich bereits in Planung oder Realisierung befin-
den. Die Liste dient dem Uberblick und zur allgemeinen Information.

Darstellung

m Massnahmenliste
B Massnahmenstandorte siehe Velokonzept zofingenregio 2012
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8.

Vel

Vel

Literatur

onetzplanung

Planung von Velorouten, Vollzugshilfe Langsamverkehr Nr. 5, Bundes-
amt fur Strassen ASTRA und Stiftung SchweizMobil, 2008
Velowanderrouten SchweizMobil; www.schweizmobil.ch

Velobahnen, Grundlagendokument, Bundesamt fur Strassen ASTRA
und Velokonferenz Schweiz, 2016

Hinweise fur die Planung von Veloschnellrouten (Velobahnen) in Stad-
ten und Agglomerationen, Bundesamt fur Strassen, 2017

Fuss- und Veloverkehr auf gemeinsamen Fléchen, Fussverkehr Schweiz
/ Pro Velo Schweiz, 2007

Merkblatt Velonetzplanung, Tiefbauamt Kanton St. Gallen, Mobilitat
und Planung, Fachstelle Fuss- und Veloverkehr, 2017

Velowegweisung, ja oder nein? Manual, Stiftung SchweizMobil und
Velokonferenz Schweiz, 2017

Faktenblatt Velostrassen, Bundesamt fUr Strassen, 2016

oparkierung

Veloparkierung, Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb,
Handbuch, Bundesamt fur Strassen ASTRA und Velokonferenz
Schweiz; 2008

Merkblatter Veloparkierung, Kanton Zurich, Koordinationsstelle Ve-
loverkehr, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zurich, 2012

Merkblatter Veloparkierung, Tiefbauamt Kanton St. Gallen, Mobilitat
und Planung, Fachstelle Fuss- und Veloverkehr, 2016

VSS - Normen

SN 640 060 Leichter Zweiradverkehr, Grundlagen

SN 640 200 Geometrisches Normalprofil, Begriffe und Elemente

SN 640 201 Geometrisches Normalprofil; Grundabmessungen und
Lichtraumprofil

SN 640 202 Geometrisches Normalprofil Erarbeitung

SN 640 060 Leichter Zweiradverkehr, Grundlagen

SN 640 065 Parkieren - Bedarfsermittlung und Standortwahl von Velo-
parkierungsanlagen

SN 640 066 Parkieren - Projektierung von Veloparkierungsanlagen

SN 640 238 Fussganger- und leichter Zweiradverkehr; Rampen, Trep-
pen und Treppenwege

SN 640 240 Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradver-
kehr; Grundlagen

SN 640 246a Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradver-
kehr; Unterfilhrungen

SN 640 247a Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradver-
kehr; Uberfihrungen

SN 640 252 Knoten; Fihrung des leichten Zweiradverkehrs (in Uberar-
beitung)
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Stadt Zofingen

Umsetzungskatalog
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Velonetzplan und
Massnahmenstandorte
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planum biel ag I Raum- und Verkehrsplanung
Rechbergerstr. 1 | Postfach 938 | 2501 Biel/Bienne
032 365 64 64 | contact@planum.ch | www.planum.ch

Velorouten

bestehend  geplant
—— Premiumroute

- Premiumroute (Variante)

— - Hauptroute mit wichtiger
Schulwegfunktion

Hauptroute
kantonale Radroute

Velowanderroute
SchweizMobil

Massnahmenstandorte

Massnahme Nr.

Information

--- Gemeindegrenze Stadt Zofingen

Wichtige Zielorte

O Schulen

K = Kantonsschule
B = Berufsschule
0 = Oberstufe

P = Primarschule

o Freizeitanlagen

B = Badeanstalt
S = Sport
E = Events

@ 6ffentliche Gebéaude / 6ff. Verkehr
Bhf = Bahnhof
S = Stadtverwaltung
H = Spital

bedeutendes Zielgebiet fiir
Arbeiten und Einkaufen
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