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Interpellation von Urs Pliiss (DYM/EVP) vom 30. November 2015 betr. neu-
em Verkehrsregime und Verkehrssignalisation Frikart- und Brittnauerstras-
se - Antwort Stadtrat

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

| Vorstoss

Den Mitgliedern des Einwohnerrates wurde der Vorstoss zusammen mit der Traktandenliste fir die
kommende Einwohnerratssitzung zugestellt.

Tempo-30-Zonen in den Zofinger Stadtquartieren stossen auf grossmehrheitliche Akzeptanz. In den
vergangenen Jahren wurden die gesetzlichen Vorgaben gelockert. Auch die Notwendigkeit von har-
ten Verkehrsberuhigungsmassnahmen zur Einhaltung von Tempo 30 hat schrittweise abgenommen.
Tempo 30 hat sich in der Vergangenheit zu einem Instrument zur Aufwertung von Quartieren, zur
Verbesserung des Verkehrsflusses (Abstimmung von Siedlung und Verkehr) und zur La&rm- und Luft-
schadstoffreduktion entwickelt. Fiir die vorerwdhnten positiven Auswirkungen liegen dokumentierte
Beispiele vor. Die Einfiihrung von Tempo 30 in der Frikart- und Brittnauerstrasse hat nach einer Ge-
wohnungsphase zu einer Beruhigung des Verkehrsgeschehens beigetragen. Die beiden Strassen
stehen - mit Ausnahme des Lastwagendurchgangsverkehrs - allen Verkehrsteilnehmenden nach
wie vor offen. Zudem besteht mit der Luzernerstrasse K104 eine leistungsfahige Alternative. Mit
der in ein paar Jahren anstehenden Belagssanierung werden die heute vorhandenen Verkehrsberu-
higungselemente durch Gestaltungsmassnahmen abgeldst.

H Antwort des Stadtrates

Héatte der Stadtrat die vom Interpellanten gewlinschten, zuséatzlichen Abkldrungen vorgenommen,
so waren Kosten von mehreren Tausend Franken angefallen. Der Beizug von spezialisierten Buros
ware unabdingbar gewesen (z. B. Verkehrsbelastung, Modellrechnungen, Larm- und Luftbelastun-
gen). Der Stadtrat hat die interpellation deshalb priméar qualitativ und wie folgt beantwortet:

Der quartierfremde Verkehr von und nach Siiden soll sich auf dem dbergeordneten Strassennetz
(Strengelbacherstrasse K233 und Luzernerstrasse K104) abwickeln. Die beiden Gemeindestrassen
- Frikart- und Brittnauerstrasse - haben den Ziel- und Quellverkehr zu bewéltigen. Diese Uberle-
gungen bilden die Grundlage fur das Verkehrskonzept Zofingen Sid.
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Zur Frage 1
Wie viele tagliche Fahrten werden durch das neue Verkehrsregime von der Frikart-/Brittnauer-
strasse auf die Luzernerstrasse verlagert?

Um konkrete Aussagen zum Verkehrsgeschehen, insbesondere zur Verkehrsverlagerung auf die
Luzernerstrasse K104 oder andere Kantonsstrassen zu machen, waren umfassende Verkehrserhe-
bungen auf diversen Kantons- und Gemeindestrassen erforderlich. Dieser Aufwand ware unverhalt-
nismassig und entspricht auch nicht der bisherigen Praxis der Stadt Zofingen bei der Einflhrung
einer quartierweisen Zonensignalisation Tempo 30.

Im Rahmen der Erstellung des gesetzlich vorgeschriebenen Gutachtens wurden die Verkehrsstrome
auf den beiden Gemeindestrassen - Frikart- und Brittnauerstrasse - erhoben. Vor der Einfiihrung
der Zonensignalisation Tempo 30 verkehrten auf der Frikart- und Brittnauerstrasse ca. 4'500 Fahr-
zeuge pro Tag mit einem Lastwagenanteil von ca. 2 %.

Rein qualitativ und gemass den Rickmeldungen der Anwohnenden hat sich der Verkehr merklich
beruhigt und auch abgenommen.

Die Stadt wird im Rahmen der Nachkontrolle die Verkehrsmengen erneut messen (ca. Ende 2016/
Anfang 2017). Zudem ist vorgesehen, dass der Kanton auch auf seinem Netz die Verkehrsmengen
aktualisiert. Verschiedene Baustellen, Kreisel Strengelbacherstrasse K233, Wiggertalstrasse, Unte-
re Brihlstrasse K204, beeinflussen zudem die Verkehrsbelastungen auf den einzelnen Strassen.

Die Verkehrsberuhigungsmassnahmen haben noch nicht ihre volle Wirkung erreicht. Es sind noch
zwei weitere Massnahmen vorgesehen. Es sind dies:

- Umgestaltung des Knotens Altachenstrasse K307/Brittnauerstrasse
- Umbau Knoten Riedtal zu einem Kreisel (vgl. Antwort zur Frage 13)

Bei der Umgestaltung des Knotens Altachenstrasse K307 /Brittnauerstrasse handelt es sich um ei-
nen einfachen und bereits verschiedentlich praxiserprobten Knotenumbau, wie er bei T-Anschlis-
sen Ublich ist. Die Fahrbeziehung auf der hdher eingestuften Altachenstrasse K307 soll zukinftig
bevorzugt werden. Die Moglichkeit der Geradeausfahrt (von Siiden nach Norden) wird erschwert
und kann zukinftig nur noch in verzogerter Geschwindigkeit vorgenommen werden. Das Linksab-
biegen verlangt die erforderliche Aufmerksamkeit. Die heute bestehende gestreckte Linienfiihrung
von der Altachenstrasse K307 in die Brittnauerstrasse hat den Charakter einer Ausserortsstrecke.
Der Strassenabschnitt ist breit und tbersichtlich und anfanglich nur schwach Uberbaut. Dies flihrt
zu erhdhten Geschwindigkeiten. Der Knotenumbau soll den Ubergang von einer verkehrsorientier-
ten (Kantonsstrasse) in eine siedlungsorientierte Strasse (Gemeindestrasse) verdeutlichen. Es sind
konkret folgende bauliche Massnahmen vorgesehen:

- Das Vortrittsrecht wird entsprechend dem Verlauf der K307 geandert.

- Der grossziigig ausgebaute Einmindungsbereich der Brittnauerstrasse wird redimensioniert.
- Das ostseitige Trottoir entlang der Brittnauerstrasse wird korrigiert.

- Inder Brittnauerstrasse wird eine Schutzinsel eingebaut und mit einem Fussgangerstreifen

ausgerlstet.
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- Die Ausleuchtung (Strassenbeleuchtung) des Knotens wird dem Umbau entsprechend ange-
passt.
- Die bestehende Mittelinsel in der Altachenstrasse wird entfernt.

Zur Frage 2

Welches sind die geschétzten Mehrkilometer, welche nun aufgrund der Anderung téglich in Zofin-
gen gefahren werden mdssen, um dije Frikart-/Brittnauerstrasse zu umgehen?

Es entstehen durch die Anderung des Verkehrsregimes grundsitzlich keine Mehrkilometer. Die
beiden Gemeindestrassen konnen nach wie vor durchfahren werden, jedoch mit einer siedlungs-
vertraglichen Geschwindigkeit. Lediglich fiir den Lastwagenverkehr gilt ein Lastwagenfahrverbot
mit Zubringerdienst gestattet. Detaillierte Erhebungen wurden jedoch keine durchgeflihrt. Sie wiir-
den den Rahmen eines Ublicherweise erforderlichen Verkehrsgutachtens bei weitem sprengen. Die
einschlagige Verordnung des Bundes verlangt keine solchen detaillierten und aufwendigen Abkl&-
rungen. Der Durchgangsverkehr soll vorwiegend auf den Kantonsstrassen abgewickelt werden.

Zur Frage 3

Wie hoch ist der zusétzliche CO2-Ausstoss durch die zu fahrenden Mehrkilometer sowie durch das
Stopp und Go auf der Frikart-/Brittnauerstrasse?

Durch eine gleichmaéssige Fahrweise auf tiefem Geschwindigkeitsniveau kann eine Zunahme der
Larmimmissionen verhindert werden und sie wirkt sich positiv auf den Ausstoss von Luftschadstof-
fen aus.

Mit der Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit ist auch eine Verstetigung des Ver-
kehrsflusses verbunden. Tempo 30 leistet zudem einen Beitrag zur Luftreinhaltung im lokalen Be-
reich. Dies belegen verschiedene in- und ausléndische Studien. Einerseits sind die Immissionen
proportional zur Verkehrsmenge und andererseits flihrt die ruhigere und gleichméssigere Fahrweise
mit weniger Beschleunigungen und Verzégerungen zur Verbesserung des Verkehrsflusses.

Tempo 30 in der Frikart- und der Brittnauerstrasse leistet somit auch einen Beitrag an die Ldrmre-
duktion, womit die Grenzwerte der Larmschutzverordnung eingehalten werden kénnen. Ladrmarme
Belage kdnnen diesen Effekt noch verstéarken. Die Beldage in den beiden Strassen - Frikart und
Brittnauerstrasse - missen in ca. funf Jahren ersetzt werden. Zu diesem Zeitpunkt ist auch der Ein-
bau eines larmarmen Belages vorgesehen.

Zur Frage 4

Macht es verkehrstechnisch Sinn, den motorisierten Individualverkehr (MIV) vermehrt in Oftringen
von Ost nach West zu fihren und in Zofingen dann wieder zurick von West nach Ost und somit
Jéhrlich Tausende an Mebhrkilometern in Kauf zu nehmen?

Es stehen erfahrungsgemass im Raum Zofingen fiir die jeweiligen Fahrziele verschiedene Routen
zur Verfigung. Der Durchgangsverkehr soll jeweils das libergeordnete Strassennetz (Autobahn und
Kantonsstrasse) benutzen. Fir den Ziel- und Quellverkehr stehen sowohl das Kantons-, wie auch
das Gemeindestrassennetz zur Verfugung. Dieses Netz ist insgesamt sehr durchldssig. Die Frikart-
und die Brittnauerstrasse haben nicht den Durchgangsverkehr aufzunehmen.
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Die Aussage bezlglich Tausende von Mehrkilometern - ausgeldst durch die Verkehrsberuhigungs-
massnahmen in der Frikart- und Brittnauerstrasse - ist unrealistisch und ldsst sich nicht belegen.

Zur Frage 5

Die Verkehrsfihrung fir den Langsamverkehr (insbesondere fir die Velofahrer) wird als sehr be-
hindernd empfunden. So muss ein Velofahrer mehrere Situationen gleichzeitig beachten (Hinder-
nisse, Autoverkehr, Kreuzungen, Fussganger) um sich sicher auf der Strasse zu bewegen. Im Ge-
gensatz zu Autofahrern, mussen Velofahrer auch den Verkehr hinter sich im Auge behalten, wenn
sie Hindernisse umfahren wollen. Bessere Losungen fihren den Veloverkehr rechts an den Blécken
vorbei. Welches waren die Uberlegungen des Stadtrates, dass der Veloverkehr nicht bevorzugt wird
und eine flissigere und sichere Fortbewegung moglich wére? Insbesondere weil der Veloverkehr
doch gefdrdert werden soll.

Es herrscht grundsétzlich Mischverkehr vor. Die tiefere Geschwindigkeit - das Angleichen der Ni-
veaus zwischen motorisiertem Individualverkehr und Langsamverkehr - fiihrt zu einem verbesser-
ten subjektiven Sicherheitsgefiihl. Das hauptséchliche Konfliktpotenzial ergibt sich aus der Uberla-
gerung der verschiedenartigen Anspriiche der Quartiernutzungen und den Verkehrsbediirfnissen
der verschiedenen Verkehrsgruppen.

Die Betonwiirfel stellen eine voriibergehende Massnahme dar. Sie werden bei der in ein paar Jah-
ren anstehenden Belagssanierung auf der Frikart- und Brittnauerstrasse durch gestalterische Mass-
nahmen abgelost. Der Belagsersatz auf den beiden Strassen Frikart- und Brittnauerstrasse bietet
dann auch die Mdglichkeit, den Strassenraum zu gestalten. Mit der geplanten Belagssanierung sol-
len auch die heute platzierten Betonquader, z. B. durch Bepflanzungen (Rabatten, Bauminseln, Bo-
dendeckern usw.) ersetzt werden. Solche Gestaltungsmassnahmen pragen das Erscheinungsbild
der Strasse und des stédtischen Raumes.

Zur Frage 6

Bis dato (innerhalb einer Woche) sind bereits zwei Unfélle im Zusammenhang der Betonklétze vor-
gelallen. Ganz klar ist es nicht die Schuld der Kldtze. Trotzdem sind diese nicht so einfach zu er-
kennen und durch die teilweise unibersichtliche Verkehrsfihrung und dessen grauen Farbe kén-
nen diese leicht dbersehen werden. Sieht der Stadtrat eine Méglichkeit, diese besser zu markieren
um zukiinftige Unfélle zu vermeiden?

Die Betonquader wurden besser gekennzeichnet. Seither wurden keine Unfélle mehr registriert. Es
ist festzuhalten, dass die Unfall verursachenden Verkehrsteilnehmenden jeweils mit massiv iber-
hohter Geschwindigkeit unterwegs waren.

Zur Frage 7

Einige der Strasseneinmunaungen sind sehr unibersichtlich und Sichtkontakt nicht mdglich. T4g-
lich kommt es zu mehreren geféhriichen Verkehrssituationen. Wird die Ubersicht bei den Strassen-
kreuzungen noch verbessert?

Die Verkehrssituation wird laufend beobachtet. Sie kann z. B. durch das Markieren des Rechtsvor-
tritts verbessert werden. Bei tieferen Geschwindigkeiten, wie Tempo 30, ist auch eine reduziertere
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Sichtzone erforderlich. Es ist vorgesehen, dass im Rahmen der geplanten spateren Belagssanierung
und der Strassenraumgestaltungsmassnahmen die Sichtverhaltnisse dauernd verbessert werden.

Zur Frage 8

Sieht der Stadltrat auch die Notwendigkeit, die entfernten Fussgéngerstreifen wieder anzubringen
um die Sicherheit wieder herzustellen? Geméss Auskunit Astra ist dies in einer 30 Zone durchaus
moglich.

Ausnahmsweise sind auch in einer Tempo-30-Zone Fussgéangerstreifen flir den Schutz der Zufuss-
gehenden moglich, wenn es die Verkehrssicherheit erfordert (besondere Vortrittsbediirfnisse fir
die Zufussgehenden, namentlich bei Schulen und Heimen). Der Fussgéngerstreifen bei der Ein-
miindung Eisengrubenweg/Zelglistrasse wurde aus Griinden der Verkehrssicherheit wieder aufge-
bracht (vgl. Antwort auf Frage 9).

Zur Frage 9

Einige Strassenmarkierungen wurden entfernt (Fussgéngerstreifen, 30 Bodenmarkierung) und be-
reits wieder neu an gleicher Stelle angebracht. Was war der Grund fiir diese Entfernung und Neu-
anbringung?

Es sind heute drei Fussgéngerstreifen auf der Frikart- und Brittnauerstrasse aufgebracht (Einmiin-
dungsbereich Frikartstrasse in die Strengelbacherstrasse K233, Bereich Unterfiihrung Farbereiweg,
Bereich Einmiindung Eisengrubenweg/Zelglistrasse). Es zeigte sich, dass die Fussgingerstreifen
fir die Schulwegsicherheit im heutigen Erscheinungsbild der beiden Gemeindestrassen fiir die Ver-
kehrssicherheit notwendig sind, allerdings wurden diese neu an anderen Stellen aufgebracht.

Zur Frage 10

Werden die neugeschatfenen Parkplétze zukiinftig bewirtschaftet, so wie das bei nahezu allen an-
deren offentlichen Parkpldtzen in der Stadt Zofingen der Fall ist?

Die Parkplatze werden zukinftig geblhrenpflichtig bewirtschaftet. Ihre Einflihrung erfolgt nach
Rechtskraft der Verkehrsbeschrankung.

Zur Frage 11

Aus der Presse war zu erfahren, dass die Frikart-/Brittnauerstrasse nicht als Uberlauf der nicht
gebauten Fortsetzung der Wiggertalstrasse dienen soll. Als einzige Route in Zofingen kommt somit
die Luzernerstrasse in Frage. Mit welchem téglichen Verkehrsaufkommen ist zukiinftig auf der Lu-
zernerstrasse zu rechnen und kann diese den Mehrverkehr (Gberhaupt aufnehmen bzw. welche Al-
ternativen sind vorgesehen?

Die Luzernerstrasse K104 ist eine kantonale Hauptverkehrsstrasse. Sie hat hauptséchlich den
tibergeordneten Durchgangsverkehr aufzunehmen. Heute betrégt der durchschnittliche tagliche
Verkehr (24 h, Verkehrsaufkommen pro Tag in beiden Richtungen) auf der Luzernerstrasse K104
ca. 14'000 Fahrzeuge. Der zugrunde gelegte Lastwagenanteil wird mit 5 % angegeben. Die Ver-
kehrsachse Wiggertalstrasse Siid wird nicht umgesetzt. Der Bau einer siidlichen Fortsetzung der
Wiggertalstrasse ist zurzeit nicht méglich.
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Zur Frage 12

Ist es richtig, dass gerade wegen der Verkehrsverlagerung von der Frikart-/Brittnaverstrasse auf
die Luzernerstrasse ein neuer Kreisel an der Kreuzung Luzerner-/Riedtal-/Altachenstrasse not-
wendig wird?

Diese Aussage ist falsch. Beim Knoten Riedtal ist ein Kreisel geplant. Er ist Bestandteil des Finanz-
und Investitionsplanes 2017-2026. Er soll spatestens im Jahr 2027 realisiert werden. Zu diesem
Schluss sind Kantons- und Stadtbehdrden unabhéangig von der Einfiihrung der Zonensignalisation
Tempo 30 auf der Frikart- und Brittnauerstrasse gekommen. Der Knoten Riedtal ist eine vierarmige
ungeregelte Kreuzung. Sie bildet das Eingangstor fiir den von Stden in Zofingen einfahrenden Ver-
kehr. Drei von vier Achsen sind Kantonsstrassen (2 Aste der Luzernerstrasse K104, Altachenstras-
se K307). Nur die von Osten einmiindende Riedtalstrasse ist eine Gemeindestrasse. Der Knoten
Riedtal wird von mehreren Buslinien befahren. Zudem verlauft auf der K104 die Versorgungsroute
des Typs I. Weiter verkehrt auf der Luzernerstrasse K104 eine kantonale Radroute. Der Knoten
Riedtal ist pradestiniert fir einen Kreisel. Es ist eine einfache und flexible Knotenlosung, ohne gros-
sen technischen Aufwand. Der Kreisel wurde seinerzeit bei der Belagssanierung der Luzernerstras-
se K104 ausgespart. Er dient gleichzeitig der Verkehrsverstetigung im Netz und ermdglicht einen
gefahrlosen Richtungswechsel. Weil Vorsortierungsspuren wegfallen, erfolgt die Ausflhrung platz-
und gestaltungsfreundlich. Der Kreisel kann weitgehend in den bestehenden Verkehrsflachen er-
stellt werden. Die niedrigen Geschwindigkeiten im Knotenbereich erhdhen die Sicherheit und ver-
grossern die Zeitllicken. Fir den Kreisel an dieser Lage sprechen folgende Griinde:

- Schaffung eines Eingangstores

- Reduktion der Geschwindigkeit (Chancengleichheit beim Einmiinden)

- klarer Verkehrsablauf, Vortrittsregelung

- Betonung des Uberganges Ausserorts/Innerorts

- Anzeigen des Siedlungsbeginns

- Verbesserung der Verkehrssicherheit vor allem fiir den Langsamverkehr und den 6ffentlichen
Verkehr

Der Kreisel wird zuerst als Provisorium erstellt. Seine definitive Ausfiihrung erfolgt in Abhéngigkeit
der noch anstehenden Belagssanierung an diesem Knotenpunkt.

Zur Frage 13

Durch den zu erwartenden Mehrverkehr auf der Luzernerstrasse werden die Einmindungen aus
dem Quartier westlich der Luzernerstrasse erschwert. Vor allem der Zweiradverkehr hat heute
schon Mihe bei der Einmdndung Rigiweg/Luzernerstrasse sich in den Verkehr einzuordnen. Wel-
che Massnahmen hat der Stadtrat vorgesehen um diesen Umstand zu verbessern?

Bislang haben die festgesteliten Verkehrsverlagerungen zu keinen grosseren Schwierigkeiten fir
den Langsamverkehr gefihrt. Der Stadtrat wird das Verkehrsgeschehen, insbesondere die Auswir-
kungen auf die Verkehrssicherheit, weiter beobachten. Zurzeit sind keine weiteren Massnahmen
vorgesehen.

Nach einem Jahr ist geméss Verordnung eine Erfolgskontrolle zwingend. Werden die Ziele nicht er-
reicht, mlssen weitere Massnahmen getroffen werden.
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Zur Frage 14

An der Frikartstrasse befindet sich eine Tankstelle, die vor allem vom Durchgangsverkehr lebt. /hr
Geschéftskonzept dirfte nun arg in Mitleidenschaft gezogen sein. Wurde mit dem Inhaber vorgan-
gig Kontakt autgenommen?

Der Eigentiimer der Tankstelle hat sich mittels Leserbrief im Zofinger Tagblatt vernehmen lassen.
Er hat die Befurchtungen des Interpellanten widerlegt.

Zur Frage 15

Im KGV (Kormmunaler Gesamiplan Verkehr Zofingen) vom 31. Marz 2011 werden diverse Verkehrs-
Szenarien aufgefihrt und fir die Frikartstrasse 2 Phasen aufgelistet. Jetzt wurde quasi Phase 1+2
gleichzeitig eingefihrt. Muss nun damit gerechnet werden, dass auch die anderen Massnahmen
unter Phase 2 (Schiiessung Henzmannunterfihrung) in Kirze umgesetzt wird und inwieweit hat der
KGVvom 31. Marz 2011 Gberhaupt noch Giltigkeit?

Der KGV ist ein relativ neues, modernes und beh&rdenverbindliches Planungsinstrument. Der KGV
legt vereinfacht gesagt die Ziele der Verkehrsentwicklung einer Gemeinde fest und zeigt auf, wie
die Verkehrskapazitdten mit der Siedlungsentwicklung abgestimmt werden. Er bezieht Umnutzung,
Verdichtungen, Bauzonen ausserhalb des geschlossenen Siedlungsgebietes (Weiler) und Bauge-
bietserweiterungen mit ein. Der Stadtrat Zofingen hat den KGV am 26. September 2012 beschlos-
sen. Der Vorsteher des Departements Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) hat ihn am 14. Dezember
2012 genehmigt. Wie jede behdrdenverbindliche Planung ist auch der KGV beziiglich Art, Umfang
und Inhalt periodisch Uberprift und bei Bedarf angepasst. Dabei steht die Abstimmung der Sied-
lungsentwicklung mit dem induzierten Verkehr im Vordergrund.

Die Schliessung der Henzmannunterfiihrung steht nicht zur Diskussion. Gepriift werden die Ein-
schrankung allfélliger Verkehrsbeziehungen beim Anschluss an die Untere Grabenstrasse K104 (z.
B. Rechts-Rechts-Regime) oder eine mogliche Anpassung des Geschwindigkeitsregimes.

Zur Frage 16
Sieht der Stadtrat die Mdglichkeit auf Teilen der beiden Strasse wieder Tempo 50 einzufiihren?

Die wechselseitigen Auswirkungen von Siedlungsentwicklung und Verkehr und umgekehrt werden
in Zukunft immer wichtiger. Im Sinne der verbesserten Koexistenz der verschiedenen Verkehrsteil-
nehmer leistet Tempo 30 im Siedlungsgebiet einen wichtigen Beitrag. Dies gilt insbesondere auch
fr siedlungsorientierte Strassenrdume. Tempo 30 erhoht die Verkehrssicherheit flr alle Verkehrs-
teilnehmenden und steigert die Attraktivitét, insbesondere flir den Fuss- und Veloverkehr. Die Er-
fahrungen, welche die Stadt Zofingen mit den bisher eingefiihrten Zonensignalisationen Tempo 30
gemacht hat, sind positiv.

Fur den Stadtrat steht ausser Zweifel, dass das alte Verkehrsregime von Tempo 50 nicht wieder
eingeflihrt werden soll. Die Grinde, die dagegen sprechen sind:

- die Einfihrung von Tempo 30 basierend auf Forderungen (Petition) von Anwohnenden
- Frikart- und Brittnauerstrasse sind als Gemeindestrassen keine Fortsetzung der Wigger-
talstrasse Sud
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- Erhohung der Verkehrssicherheit durch das tiefere Geschwindigkeitsniveau fur alle Verkehrs-
teilnehmenden, insbesondere fiir den Langsamverkehr und den Schilerverkehr

- vermehrte Ausrichtung des Strassenraumes auf die Quartierbedirfnisse und Vereinheitlichung
des Strassennetzes (Ziel- und Quellverkehr, verkehrsberuhigte Wohngebiete und Ubergeordne-
tes Netz leistungsfahiger Strassen)

- umweltbedingte Wirksamkeit bei Luft und Larm

- Verbesserung der Wohnsituation flir die Direktanstossenden

Zur Frage 17
Welche Moglichkeit hat die Bevilkerung, dieses neue Verkehrsregime rickgéngig zu machen?

Die von Gesetzes wegen erforderlichen Verkehrsverfligungen sind allesamt erfolgt und in Rechts-
kraft erwachsen. Es konnen keine ordentlichen Rechtsmittel mehr ergriffen werden.

Zofingen, 31. August 2016

Freundhche Grisse C

Cornelia Zurcher
Stadtschreiberin

Verteiler per E-Mail

- Mitglieder des Einwohnerrates

- Mitglieder des Stadtrates

- Bereichs- und Abteilungsleitende der Stadtverwaltung
- Medien
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