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Der Stadtrat Zofingen

an den Einwohnerrat

GK 131

Henzmannstrasse - Erneuerung und Aufwertung Abschnitt Kreisel Henz-
mann bis Gemeindegrenze, Kreditbewilligung

Sehr geehrte Frau Présidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

| Einleitung, Sachverhalt, Ausgangslage

Der aufgrund der Zustandserfassung (Werterhaltungsmanagement Strassen der Stadt Zofingen,
Stand 201 6) festgestellte schlechte Zustand der Henzmannstrasse sowie die Ergebnisse des Road
Safety Audit (RSA) waren Ausl6ser fiir das vorliegende Strassenbauprojekt. Die Henzmannstrasse
ist gemass dieser Analyse abschnittsweise in einem knapp ausreichend bis kritischen Zustand. Sie
weist verschiedene Schaden auf (z. B. Risse, Abplatzungen, beeintrachtigter Wasserabfluss).

Die Henzmannstrasse ist eine siedlungsorientierte Sammelstrasse im Eigentum der Einwohnerge-
meinde Zofingen. Das vorliegende Bauprojekt umfasst einen Abschnitt, welcher beim Kreisel Henz-
mann beginnt und bei der Querung der Autobahn A2 unmittelbar vor der Gemeindegrenze zur
Nachbargemeinde Strengelbach endet. Die Henzmannstrasse durchquert ein Wohn- und Gewerbe-
gebiet. Sie dient priméar dem Ziel- und Quellverkehr und hat eine untergeordnete Durchgangsfunk-
tion.

Das Legislaturprogramm 2014-2017 des Stadtrates sieht vor, dass die Infrastrukturen fiir den
Langsamverkehr - insbesondere die Schulwegsicherheit - verbessert werden.

I Funktion Henzmannstrasse

Die Henzmannstrasse hat verschiedene Funktionen zu erfiillen. Sie erschliesst die direkt angren-
zenden ersten Bautiefen. Fir die nachfolgenden Bautiefen bestehen riickwartige Erschliessungen
(Weststrasse, Schleifenstrasse).
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1. Siedlungsstruktur

Auf der Nordseite der Henzmannstrasse herrscht eine Mischnutzung vor (WAS3). In der Fortsetzung
des Kreisels Henzmann erstreckt sich die Arbeitszone mit alteingesessenen Betrieben. Im Bereich
vor der Autobahnquerung der A2 ist eine Mischzone ausgeschieden (WA4). Es fanden in den letz-
ten Jahren in den Wohnquartieren sildlich der Henzmannstrasse Umnutzungen und lokale Nachver-
dichtungen mit dem Schwerpunkt Wohnen und méssig stérenden Gewerbe- und Dienstleistungen
statt.

2. Strassenraumanalyse
Der Strassenraum der Henzmannstrasse wird in drei Abschnitte unterteilt. Es sind dies:

- Abschnitt 1, Kammerung, Engpass, Knoten Henzmann bis Zofinger Tagblatt: Es dominieren
Vorgérten und murale Einfriedigungen. Der Strassenraum ist linear und die Struktur der an-
grenzenden Nutzungen kleinteilig.

- Abschnitt 2, Kammer 2, Aufweitung Zofinger Tagblatt bis Anschluss Schleifenweg: Der Stras-
senraum ist aufgeweitet und rdumlich offen. Es herrscht die gewerbliche Nutzung vor.

- Abschnitt 3, Ubergang: Das Bebauungsmuster ist einseitig. Der Strassenraum ist durch die
stidseitige Bebauung gefasst. Auf der Nordseite ist der Strassenraum teilweise begrint.

3. Gestaltung der drei Abschnitte
Aufgrund der Strassenraumanalyse werden die drei Abschnitte wie folgt neu gestaltet:

- Abschnitt 1: Der Eingangsbereich ab dem Kreisel Henzmann wird speziell gekennzeichnet.

Auf der Nordseite der Henzmannstrasse wird das Trottoir verlangert und auf eine Breite von
2.00 m ausgebaut. Als Querungshilfe und Unterteilung des Strassenraumes wird eine Schutz-
insel erstellt. Die Strassenbreite in diesem Abschnitt variiert zwischen 5.00 und 5.60 m. Die
nord- und sldseitigen Trottoirs werden beibehalten.

- Abschnitt 2: Bei der bestehenden Bushaltestelle wird neu eine Schutzinsel erstellt. Der Bushalt
erfolgt wie bis anhin auf der Strasse. Auf der Nordseite der Henzmannstrasse wird im Vorbe-
reich der Gewerbenutzung parkiert. Dort findet auch die Anlieferung statt. In diesem Abschnitt
werden die Zufussgehenden auf der Siidseite der Henzmannstrasse gefiihrt. Der bestehende
Raumabschluss auf der Nordseite der Henzmannstrasse wird mit Alleebdumen ergéanzt.

- Abschnitt 3: Beim Eintritt von Westen her in den Zofinger Abschnitt der Henzmannstrasse wird
eine Querung mit einer Schutzinsel erstellt. Auf beiden Strassenseiten bestehen Gehwege. Auf
der Nordseite (bergseits) wird fir den Zweiradverkehr neu ein Radstreifen angelegt.

Bei der Wiggerbriicke wird als Eingangstor eine Griinrabatte mit einer Stele (Beginn/Ende Zonen-
signalisation Tempo 30) und drei Einzelbaumen erstellt.

Il Bestandteile des Bauprojekts

Das Bauprojekt umfasst folgende Bestandteile:

- Strassenbau, Koffer- und Belagsersatz in der Strasse und in den Gehwegen
- Anpassung der privaten Grundstiickserschliessungen

- Inselgestaltungen

- JStrassenbeleuchtung
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- Signalisation und Markierungen
- Gestaltung und Aufwertungen der Seitenbereiche
- Landerwerb (ca. 370 m?

Die Mittelinseln werden in Beton mit einer Breite von 1.50 m ausgefiihrt. Die Mittelinseln im Be-
reich der Zufahrt Schleifeweg und vor dem Zofinger Tagblatt werden Gberfahrbar ausgebildet. Die
Mittelinsel bei der Wiggerbriicke hat einen Anschlag von 8 cm und zwei Poller.

1. Massgebender Begegnungsfall

Der massgebende Begegnungsfall ist Lastwagen-Personenwagen bei einer untergeordneten Ge-
schwindigkeit von Tempo 30. Dies ergibt eine Strassenbreite unter Berlicksichtigung des Bewe-
gungsspielraumes und des Sicherheitszuschlages von 5.20 m.

2. Offentlicher Verkehr

Auf der Henzmannstrasse verkehrt die Buslinie Nr. 4. Sie erschliesst Zofingen-Strengelbach-
Brittnau-Wikon und verkehrt im Stundentakt. Beim Zofinger Tagblatt besteht eine Bushaltestelle.
Sie wird behindertengerecht saniert und mit Buswartehdauschen ausgestattet.

3. Fussgéngerverkehr

Die Henzmannstrasse erfllt fir den Fussverkehr eine wichtige Funktion. Sie nimmt verschiedene
Querverbindungen im Fussverkehrsnetz auf und flihrt sie als wichtige Verbindung in Richtung Bahn-
hof und Altstadt. Langs der Henzmannstrasse bestehen fast durchwegs beidseitige Trottoirs. Auf
der Stdseite der Henzmannstrasse verlauft das Trottoir durchgehend. Es bestehen heute drei wich-
tige Querungsstellen (Kreisel Henzmann, Bereich Zofinger Tagblatt, Verlangerung Weststrasse/
Schleifestrasse). Diese Querungen sind fir den Langsamverkehr wichtig und werden mit dem Bau-
projekt beibehalten und neu gestaltet.

4, Z7weiradverkehr

Die Henzmannstrasse hat fir den Veloverkehr eine grosse lokale und eine regionale Bedeutung.
Sie wird im westlichen Teil von der Route Veloland Schweiz gequert. Sie stellt weiter die Verbin-
dung zur kantonalen Radroute her. Diese verlauft Gber die Mihlemattstrasse und die Untere Briihl-
strasse. Beim Anstieg zur Wiggerbriicke ist auf einer Lange von ca. 70 m ein Radstreifen mit einer
Breite von 1.25 m vorgesehen.

5. Randabschlisse, Markierung und Signalisierung

Es ist eine Fahrbahn ohne Markierung vorgesehen. Den Abschluss Fahrbahn/Gehweg bilden ein
Wasserstein und ein Bordstein. Bei den in Beton ausgefiihrten Inseln sind jeweils zwei Pfosten vor-
gesehen.

6. Werkleitungen

Die Bedurfnisse der Werke wurden erhoben. lhre Anliegen sind in das Bauprojekt eingeflossen.
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7. Strassenbeleuchtung

Das Projekt der Strassenbeleuchtung erstellt die StWZ Energie AG. Es werden LED-Beleuchtungs-
korper eingesetzt.

8. Landerwerb

Das bestehende Trottoir auf der Nordseite der Henzmannstrasse verlduft heute weitgehend auf
privatem Grund. Es fehlt die Vermarkung. Mit dem Bauprojekt werden diese uniblichen Eigentums-
verhaltnisse bereinigt. Die Stadt kauft den privaten Grundeigentiimern die Gehwegflachen ab.

Die Orientierung der Grundeigentlimer zeigte, dass nicht allen die atypischen Eigentumsverhaltnis-
se bekannt waren. Sie zeigten sich bereit, das erforderliche Land gegen Entschadigung und ohne
Verlust der Ausnitzung abzutreten. Mit der Abtretung der Landfléche entfalit auch das Haftungsri-
siko der privaten Anstdsser (Art. 58 OR). Mit dem Strassenbauprojekt werden das Trottoir und,
soweit erforderlich, auch die privaten Zufahrten und Vorplatze zulasten der Stadt angepasst.

Auch fiir den Ausbau der beiden behindertengerechten Bushaltestellen mit den Buswartehduschen
wird zusatzlich Land von privaten Grundeigentiimern benétigt.

9. Einbezug der Bevdlkerung

Nach einer offentlichen Orientierungsveranstaltung im Jahr 2013 und einer anschliessenden Mit-
wirkungsauflage Uberarbeitete der Stadtrat das Bauprojekt. Im Juni 2016 informierte der Stadtrat
die betroffenen Anwohnenden iiber das Strassenbauprojekt und die weiteren Verfahrensschritte.

IV Road Safety Audit (RSA)

Der Stadtrat liess fiir den zur Erneuerung und Aufwertung vorgesehenen Teil der Henzmannstrasse
ein Road Safety Audit (RSA) erstellen. Das RSA ist ein systematisches und unabhéngiges Verfahren
zur Beurteilung von Sicherheitsdefiziten in der Projektierung oder Umgestaltung von Strassenbau-
vorhaben. Den Bericht erstellte die bfu, Bern. Die bfu ist unabhdngig und weist eine hohe Glaub-
wardigkeit auf. Sie hat sich in der Vergangenheit stark in der Anwendung und Umsetzung der Vor-
gaben fir eine sichere Strasseninfrastruktur (Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente [ISSI]) engagiert.
Die im Rahmen von Via Sicura entstandenen ISSI sind fiir die 6ffentliche Hand verpflichtend.

1. Ergebnisse Road Safety Audit

Das RSA macht wichtige Hinweise auf Sicherheitsdefizite. Es macht keine Angaben zu den Projekt-
kosten. Der Entscheid Uber die Behebung der Sicherheitsmangel liegt beim jeweiligen Strassenei-
gentlimer. Dieses Instrument erscheint auch praxistauglich fiir Gemeindestrassen. Bei der Henz-
mannstrasse wurde erstmals ein RSA bei einer Gemeindestrasse im Kanton Aargau angewandt. Die
Ergebnisse des RSA lassen sich wie folgt zusammenfassen:

- Tempo 30 statt Tempo 50

- Verzicht auf Einbauten

- Verzicht auf Fussgéangerstreifen

- Strassenbreite 5.00 m / resp. 5.20 m

- Anschlag Trottoir 3 cm senkrecht oder 4 cm schrag
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Sichtzone belassen, evtl. vergrossern

Verzicht auf Radstreifen (70 m sind eher zu kurz)

Keine Kernfahrbahn, Mischverkehr

Prifung Lastwagenfahrverbot mit Zubringerdienst gestattet

Die Empfehlungen des RSA der bfu wurden im Bauprojekt weitgehend umgesetzt.

2. Anderung Geschwindigkeitsregime

Fur die Anordnung und Einfihrung von Tempo-Zonen ist einerseits die rechtliche Grundlage in der
Strassenverkehrsgesetzgebung - Gesetz und Verordnungen - massgebend, andererseits diverse

fachliche Grundlagen, welche aufzeigen, wann und mit welchen gestalterischen und organisatori-
schen Mitteln Verkehrsanlagen mit Tempo-Zonen signalisiert werden kénnen.

Heute ist auf dem zu sanierenden Abschnitt der Henzmannstrasse Tempo 50 signalisiert. Das
Strassenbauprojekt berlicksichtigt die geplante Einflihrung der Zonensignalisation Tempo 30.

Die raumliche Gestaltung der Strasse hat ein angepasstes Verkehrsverhalten mit homogenem Ge-
schwindigkeitsniveau zum Ziel. Durch die Bildung von Raumabschnitten wird sich das Geschwin-
digkeitsniveau um die 30 km/h bewegen. Damit sind die Voraussetzungen flr die Integration der
Henzmannstrasse in eine Zone 30 gegeben, und die bestehende sudlich angrenzende Tempo-30-
Zone (wie z. B. Weststrasse, Gotthelfstrasse, Mihlegasse) erfahrt eine sinnvolle Erweiterung.

2.1 Zielsetzungen Tempo 30 Henzmannstrasse
Mit der Einflhrung von Tempo-30-Zonen sind folgende Ziele verbunden:

- Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden, insbesondere fiir den Lang-
samverkehr und die Schulwegsicherheit

- Verbesserung der Wohnqualitat durch die Reduktion von Larm- und Luftbelastung

- Vermehrte Ausrichtung des Strassenraumes auf das Ortsbild und Vereinheitlichung des Stras-
sennetzes (verkehrsberuhigte Wohngebiete und (ibergeordnetes Netz leistungsfahiger Stras-
sen)

- Attraktivitatssteigerung des Strassenraumes und Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch
Verbesserung der Koexistenz der verschiedenen Verkehrsgruppen

Tempo-30-Zonen kommen vor allem fiir siedlungsorientierte Strassen in Wohn- und gemischten
Gebieten in Frage. Grundsatzlich haben Strassen, welche flr eine Reduzierung des generellen In-
nerortstempos von 50 km/h in Frage kommen, nebst der Durchfahrtsfunktion noch verschiedene
andere flr das Quartier wesentliche Funktionen wie Ein-/Abbiegen, Parkieren von MIV, Langs- und
Querverkehr von Fussgangern und Velofahrenden beidseits und eher flachig (das heisst, links und
rechts der Henzmannstrasse sind Wohn- oder Gewerbenutzungen vorhanden, welche diesen Ver-
kehr generieren).

Das betrachtete Gebiet weist bedeutende Schulweg- und Langsamverkehrsachsen auf: Im unmit-
telbaren Einzugsgebiet der Henzmannstrasse befinden sich der Kindergarten Mihlematt, die Quar-
tierschule und die Sportanlagen der BZZ. Die Nutzerinnen und Nutzer dieser Infrastrukturen weisen
ein BedUrfnis nach besonderem Schutz aus. Eine Erh6hung der Sicherheit fiir den Langsamverkehr
l&sst sich jedoch nur mit einer Zonensignalisation in verhaltnismassigem Rahmen realisieren. Das
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Erstellen von Gehwegen und das Durchsetzen der Sichtzonen Uber private Grundstiicke sind im
Gegensatz zur Realisierung einer Geschwindigkeitsreduktion nicht mit verhaltnisméassigem Aufwand
durchzufiihren.

Der Stadtrat liess das Gutachten fiir die Tempo-30-Zone im Gebiet Henzmannstrasse ausarbeiten.
Die kantonale Zustimmung liegt vor. Die 6ffentliche Auflage der Zonensignalisation Tempo 30 er-
folgt gleichzeitig mit dem Strassenbaugesuch. Es gelangt die Standardldsung zur Ausfihrung. Hier-
flr Gbernimmt die Stadt praxisgemass die Kosten. Die Aufwendungen werden jeweils aus der lau-
fenden Rechnung beglichen (Kto. Nr. 4.6150.5010.02).

V Kosten

Flr das vorliegende Strassenbauprojekt liegt ein Kostenvoranschlag vor. Er basiert auf Erfahrungs-
werten und Referenzpreisen. Er setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. |Bestandteile CHF
1 | Strassenbauarbeiten (Strasse, Gehwege, inkl. Anpassungen Zufahrten 680'000
usw.)
2 | Buswartekabinen (2 dreifeldrige Kabinen) 45'000
3| Strassenbeleuchtung, Verkabelung 70'000
4 | Gestaltungsmassnahmen (Bepflanzung, Bdume) 40'000
5| Signalisation und Markierung 15'000
6 | Nebenarbeiten, Unvorhergesehenes 115'000
7| Technische Arbeiten (Projekt, Bauleitung) 125'000
8| Gebiihren, Qualitatskontrollen 6'000
8| Notar, Geometer 30'000
9 | Total Baukosten (exkl. MWST) 1'126'000
10| MWST 90'080
11| Total Baukosten (inkl. MWST) 1'216'080
12| Landerwerb 70'000
13| Eigenleistung BV 15'000
Total Baukosten 1'301'080

Es handelt sich beim vorliegenden Strassenbauprojekt um eine klassische Sanierung (Erneuerung/
Instandstellung). Diese Kosten hat die Stadt alleine zu tragen. Fur die Uberwalzung (Grundeigenti-
mer/Anstosser) fehlt die kommunale Rechtsgrundlage im Erschliessungsfinanzierungsreglement.

Finanz- und Investitionsplan 2016-2025

Im aktuellen Finanz- und Investitionsplan 2016-2025 sind insgesamt CHF 1'030'000 eingestellt
(Kto.-Nr. 4.6130.5610.12). Mit der Uberarbeitung des Finanz- und Investitionsplan 2017-2026 wird
der Betrag entsprechend angepasst.

Der Betrag von CHF 1'030'000 entsprach einer Kostenschétzung anhand von Erfahrungswerten

und Richtofferten. Die Mehrkosten sind vor allem auf einen Vollausbau beim Strassenbau mit Kof-
ferersatz, die Entsorgung des teerhaltigen Asphalts und den Landerwerb zurlick zu fiihren.
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VI Termine, weiteres Vorgehen

Der Zeitplan flr das weitere Vorgehen sieht wie folgt aus:

Nr. |Zeitpunkt Verfahrensschritte

1 2016 Offentliche Auflage Bauprojekt (Bushaltestellen, Warteeinrichtungen)
nach § 95 BauG

2 2017 Bereinigung allfalliger Einwendungen

3 2010 Submission

4 2018 Baubeginn

b 2019 Bauende

6 2020 Kreditabrechnung

Bezug und Abhéngigkeit von anderen Strassenbauvorhaben

Die Bauarbeiten erfolgen jeweils unter Verkehr. Sie erfolgen in Etappen und werden halbseitig aus-
gefiihrt. Ihre Lange richtet sich nach den jeweiligen Zufahrten zu den einzelnen Grundsticken. Es
ist mit Einschrénkungen und baustellenbedingten Umwegfahrten zu rechnen. Die Zu- und Wegfahr-
ten zu den einzelnen Wohn- und Gewerbeliegenschaften werden gewahrleistet. Der Deckbelag-Ein-
bau soll in einer Etappe unter Vollsperrung der Henzmannstrasse erfolgen.

Das kommunale Strassenbauprojekt steht in direkter Abhangigkeit zum Kreiselprojekt Henzmann.
Die Arbeiten erfolgen in Koordination mit dem Kreiselprojekt. Bis zum Baubeginn der beiden Pro-
jekte ist die Wiggertalstrasse K204 (zurzeit im Bau) fertig saniert.

VIl Schlussfolgerung

Die Erneuerung und Aufwertung der Henzmannstrasse erfolgt bedurfnisgerecht. Die Anliegen aller
Verkehrsteilnehmenden werden ausgewogen und gleichberechtigt berticksichtigt.

VIl Antrag
Der Stadtrat stellt Ihnen folgenden Antrag:

Fur die Erneuerung und Aufwertung der Henzmannstrasse sei ein Verpflichtungskredit von CHF
1'300'000, zuztglich allfalliger Bauteuerung, zu bewilligen.

Zofingen, 10. August 2016

sy ndliche Griisse

SR

Cornelia Zircher
Stadtschreiberin
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