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Siedlungsentwicklungskonzept -
/ofingen 2025

Das Siedlungsentwicklungskonzept ,,Zofingen 2025“ halt die langerfristigen Ziele der stadtischen Entwicklung
fest. Der Weg in die Zukunft kann nicht ohne Richtschnur, ohne Kompass gefunden werden. Mit diesem Pla-
nungs- und Fihrungsinstrument will der Stadtrat Schwerpunkte und Prioritdten der raumlichen Entwicklung
setzen sowie die Bevolkerung Uber seine Vorstellungen und Absichten informieren.

Das Siedlungsentwicklungskonzept ,,Zofingen 2025 baut auf den vom Stadtrat genehmigten 20 Leitsatzen
auf. Es bildet das Zwischenglied zwischen den Leitsédtzen und dem eigentimerverbindlichen, kommunalen Nut-
zungsplan.

Das Siedlungsentwicklungskonzept ,,Zofingen 2025“ beleuchtet in einem ersten Schritt die Positionierung der
Stadt in der Region. In einem zweiten Schritt werden Strategien zur Steuerung der Stadtentwicklung aufgezeigt.
Thematisch werden jene Themenfelder abgedeckt, die eine grosse Raumrelevanz besitzen. Weiteren Themen
(wie z. B. Umwelt, Energie usw.) wurde kein separates Kapitel gewidmet. Die entsprechenden Aspekte werden
in den einzelnen Kapiteln behandelt. Die Umsetzung der aus den Strategien abzuleitenden Massnahmen wird zu
einem grossen Teil in der kommunalen Nutzungsplanung erfolgen.

Die raumliche Entwicklung einer Stadt kann jedoch nicht allein auf der Stufe der Nutzungsplanung gelenkt
und nachhaltig beeinflusst werden. Die verschiedenen historischen und neueren Wohn- und Arbeitsquartiere
unterscheiden sich wesentlich und erfordern eine differenzierte Weiterentwicklung. Da die Quartierentwick-
lung die Bevdlkerung sehr direkt und unmittelbar betrifft, muss bei der Erarbeitung raumlicher Strategien fur
die einzelnen Quartiere ein partizipativer Ansatz gewahlt werden. Strategien fur die Entwicklung der Quartiere
konnen deshalb nicht im Rahmen der Erarbeitung des vorliegenden Dokuments getroffen werden. Der Stadtrat
beabsichtigt, in einem weiteren Prozess die Bevolkerung bei der Erarbeitung von Strategien zur differenzierten
Quartierentwicklung einzubeziehen.
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1 Zofingen regional positionieren

1.1 Regionalzentrum

1.1.1 Zofingen positioniert sich als Regionalzentrum und stellt dafiir eine gut erreichbare Infrastruk-
tur zur Verfiigung.

Zofingen ist regionales Zentrum mit Ausstrahlung und wird entsprechend entwickelt. Ein starkes Zofingen, das
mit geeigneten Massnahmen im kantonalen Vergleich mit Aarau und Baden zu den ,Top three® vorstossen kann,
nltzt der ganzen Region. Dazu ist eine gewisse Urbanitat notwendig. Der Name Stadt Zofingen schafft Identitat
und verhindert die Entstehung einer gesichtslosen Agglomeration.

Aufgrund der hervorragenden Anbindung an den offentlichen Verkehr werden gut erreichbare Flachen zur Plat-
zierung von regionaler, kantonaler und unter Umsténden nationaler Infrastruktur zur Verfligung gestellt (Sport,
Bildung, Gesundheit und Pflege, Kultur und Kongress, regionale und kantonale Verwaltung). Durch eine raumli-
che Konzentration der Einrichtungen werden Synergien ermdoglicht.

1.2 Entwicklungsschwerpunkt

1.2.1 Zofingen schafft die raumlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung eines kantonalen Ent-
wicklungsschwerpunkts (ESP).

Arbeitsnutzungen von regionaler Bedeutung konzentrieren sich in den zentralen Entwicklungsschwerpunkten
(wie z. B. stadtebauliche Aufwertung K104, Aufwertung Zentrum Zofingen und Entwicklungsschwerpunkt Zo-
fingen/Strengelbach/Industrie). Die Nutzungen werden auf die Umweltkapazitdten sowie die vorhandenen
und geplanten Verkehrskapazitaten abgestimmt. Dem kantonalen, wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkt
raumt Zofingen eine hohe Entwicklungsprioritat ein und koordiniert die Nutzungen gemeindelbergreifend. In
Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden werden die erschliessungs- und umweltrelevanten Belange ko-
ordiniert und Voraussetzungen geschaffen, damit sich qualitativ hoch stehende Arbeitsplatze mit hoher Wert-
schopfung in der Region ansiedeln. In diesem Prozess tbernimmt Zofingen eine Leaderrolle.

1.3 Regionale Zusammenarbeit

1.3.1 Zofingen libernimmt in der regionalen Zusammenarbeit eine aktive Rolle und Vorbildfunktion.

Eine koordinierte Entwicklung in Uberkommunalen, funktionalen Raumen ist Voraussetzung fir effiziente
Losungen von raumlichen, wirtschaftlichen, okologischen und sozialen Problemen. Auch die Abstimmung
der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung, wie dies im Rahmen des Agglomerations-Programms Netzstadt
AarauOltenZofingen, aber auch in den Gesamtstrategien raumentwicklungAARGAU und mobilitdtAARGAU
angestrebt wird, lasst sich nur durch eine sektorenlbergreifende regionale Zusammenarbeit [0sen.
Deshalb arbeitet Zofingen in diesen Bereichen partnerschaftlich mit seinen Nachbargemeinden zusammen.
Da optimale Ldsungen vermehrt nur durch eine Anpassung der Organisationsstrukturen gefunden werden
konnen, bietet Zofingen Hand fur verschiedene Formen der Zusammenarbeit.




In der regionalen Zusammenarbeit, beispielsweise im Verband von zofingenregio Aargauluzern, setzt sich
Zofingen aktiv fir die Umsetzung der Entwicklungsmodule (Koordinierte Raumentwicklung, zofingenregio) ein.
In der eigenen Planung werden die Massnahmen des ,Entwicklungsmoduls 1 sowie des Regionalen Ent-
wicklungskonzeptes REK der Region Zofingen nach Moglichkeit umgesetzt.

Die Bau- und Nutzungsordnung wird mit den Entwicklungen der Nachbargemeinden abgestimmt. Zur Vermei-
dung von Nutzungskonflikten wird eine frihzeitige Koordination angestrebt.

1.4 Fusionen

1.4.1 Zofingen ist offen fiir Fusionsverhandlungen mit Nachbargemeinden und beriicksichtigt mog-
liche Fusionen in seiner Entwicklungsstrategie.

Wenden sich Nachbargemeinden mit dem Wunsch nach Fusionsverhandlungen an Zofingen, verhalt
sich die Stadt kooperativ und offen. Grundsatzlich eroffnen Zusammenschlisse von Gemeinden in Entwicklungs-
achsen, wie Zofingen, mit Gemeinden in Hugellagen neue raumplanerische Entwicklungsmadglichkeiten
(beispielsweise eine optimale Allokation der Nutzungszonen), eine bessere Anbindung an die Verkehrs-
infrastruktur sowie eine effizientere Nutzung der Infrastrukturanlagen.

Zofingen zieht eine mogliche knappe Verdoppelung der Einwohnerzahl als Folge potenzieller Fusionen
in seine mittelfristige Entwicklungsplanung mit ein. Fir zentrumsrelevante Einrichtungen wird an verkehrs-
massig gut erschlossenen Lagen der notwendige Raum zur Verfligung gestellt. Dabei werden die Ressour-
cen sowie die Entwicklungspotenziale moglicher Fusionspartner in die Uberlegungen mit einbezogen.
Die Verbesserung der Verkehrserschliessung (motorisierter Individualverkehr MIV, offentlicher Verkehr, Lang-
samverkehr) wird mit den Partnergemeinden und dem Kanton frihzeitig angegangen.




2 Stadtentwicklung steuern

2.1 Aligemeine raumliche Entwicklung

Die heute geschétzte Wohn- und Lebensqualitét in der zentral gelegenen Kleinstadt Zofingen wird auch ber el
nem moderaten Wachstum erhalten. Der durch die Siedlungsentwicklung erzeugte Veranderungsadruck wird in
qualitativ hochstehende Bahnen gelenkt und die zunehmende Dichte durch eine erhohte gestalterische Qualitat
kompensiert.

2.1.1 Die Siedlungs- und Wohnqualitat fiir alle Bewohnerinnen und Bewohner wird optimiert.

Die Zofinger Bevolkerung profitiert von einer hohen Lebensqualitat. Aufgrund verschiedener wirtschaftlicher
und gesellschaftlicher Trends (demografischer Wandel, zunehmende Mobilitat, wirtschaftlicher Strukturwadel)
wird Zofingen von einer verstarkten Urbanisierung betroffen sein. Zusétzlicher Nutzungsbedarf sowie die Erneu-
erung bestehender Strukturen werden nach Mdoglichkeit im Rahmen von Projekten von hoher stadtebaulicher
und architektonischer Qualitat realisiert. Damit soll fir heutige und kinftige Bewohnerinnen und Bewohner eine
optimale Siedlungsqualitat erreicht werden.

Mit regional abgestimmten Massnahmen reagiert Zofingen auf die zukunftige Siedlungsentwicklung und fordert
eine Siedlungsverdichtung. Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen wird von den bestehenden oder in naher Zu-
kunft ausgebauten offentlichen Verkehrssystemen und optimierten Strassenkapazitaten bewaltigt. Wohnquar-
tiere sind verkehrsberuhigt und weisen eine hohe Aufenthaltsqualitat auf. Die Zahl der von Immissionen (insbe-
sondere Larm) belasteten Bevolkerung wird in engen Grenzen gehalten.

Offentliche und private Bauten weisen eine hohe architektonische Qualitit auf und erfiillen hohe Anforderun-
gen hinsichtlich Energieeffizienz und Umweltfreundlichkeit. Die Umgebungsgestaltung erfolgt naturnah und mit
einheimischen Pflanzen. Die Stadt sorgt fur ein gutes Angebot an Fachberatungen und geht bei eigenen Bau-
vorhaben mit dem guten Beispiel voran.

Attraktive offentliche Rdume (6ffentliche Platze, Grinraume, beruhigte Verkehrsraume) schaffen ein Gefihl der
Zugehorigkeit und Vertrautheit und fordern damit die Identitat mit der Stadt. Zofingen schenkt der Gestaltung
und Nutzung des offentlichen Raums grosse Aufmerksamkeit. Dabei werden die Bedurfnisse aller Nutzenden,
auch der schwacheren Bevolkerungsgruppen (zu Fuss Gehende, Kinder, Betagte, Behinderte etc.) bertcksich-
tigt.

2.1.2 Zofingen stimmt die Siedlungsentwicklung vorausschauend mit der gesamten priméaren (Was-
serversorgung, Abwasserentsorgung, Verkehr, Energieversorgung etc.) und sekundaren (Bildung,
Soziales, Gesundheit, Verwaltung etc.) Infrastrukturausstattung ab.

Als Wachstumsregion mit beachtlichem Entwicklungspotenzial berticksichtigt Zofingen in seiner Gesamtent-
wicklung die finanziellen Folgen raumplanerischer Entscheidungen. Dabei werden die finanziellen Auswirkungen
sowohl auf der Einnahmen- als auch auf der Ausgabenseite (insbesondere Kostentreiber und mogliche Sprung-
kosten) in die Uberlegungen miteinbezogen. Zofingen beachtet die Verhaltnismassigkeit des Bestehenden zum
Neuen und wéagt vorhandene Kapazitaten, sinnvolle Etappierungen und eventuelle Kostenteiler ab. Notwendige
Investitionen werden getatigt und nicht auf spatere Zeiten verschoben.




2.1.3 Zofingen betreibt eine aktive Bodenpolitik

Mit einer aktiven Bodenpolitik kdnnen Stadtentwicklungsprozesse initiiert und gesteuert sowie den Problemen
der Baulandhortung vorgebeugt werden. Die Stadt kann, indem sie bestimmte Nutzungen und Bauweisen fa-
vorisiert, die Siedlungsentwicklung lenken. Durch den Erwerb von Schlisselgrundsticken und -liegenschaften
greift Zofingen aktiv in den Entwicklungsprozess ein und kann die Nutzung von Arealen von offentlichem Inter-
esse beschleunigen und beeinflussen.

2.1.4 Im Sinne der haushalterischen Bodennutzung fordert Zofingen eine Entwicklung nach innen,
setzt das Auffiillen von Bauliicken an geeigneten Standorten um und wirkt darauf hin, das
Nutzungspotenzial in den einzelnen Zonen auszuschopfen.

Die Stadt fordert aktiv eine qualitative Siedlungsentwicklung nach innen und verhindert eine unkontrollierte
Ausdehnung der Stadtrander. In Zusammenarbeit mit den Grundeigentiimern strebt Zofingen an, bestehende
Baulucken an geeigneten Standorten zu schliessen und gehortetes Bauland einer Uberbauung zuzufthren.

Sowohl bei der Siedlungsverdichtung als auch bei der Siedlungserneuerung pflegt Zofingen den notwendigen
Kontakt mit den relevanten Eigentimern, um gunstige Zeitfenster fur eine Einflussnahme nicht zu versdumen.
Zur Unterstiutzung einer urbanen Entwicklung werden Wohn- und Mischzonen in Zentrums- und Bahnhofsnéahe
durch Um- und Aufzonungen verdichtet. Damit werden Moglichkeiten zur grossflachigen Siedlungserneuerung
geschaffen und zentrumsnahes, stadtisches Wohnen gefordert.

Bei Neubauten wirkt die Stadt darauf hin, dass das Mindestnutzungsmass ausgeschopft und nicht die bestehen-
de tiefe Ausnutzung zementiert wird. Insbesondere in Wohnzonen werden mit gezielten Massnahmen (Gestal-
tungsplane, Wettbewerbsverfahren, Gestaltungsvorschriften) eine Verminderung der Siedlungsqualitat sowie
eine Verunstaltung der Quartiere verhindert.

2.1.5 Zofingen zont gezielt und zuriickhaltend neues Bauland ein. Neueinzonungen sind mit dem
offentlichen Verkehr erschlossen.

Um die nicht vermehrbare Ressource Boden zu schonen und dennoch ein moderates Wachstum zu unterstut-
zen, nimmt Zofingen zurilickhaltend Neueinzonung vor. Neues Bauland wird bevorzugt an ausreichend mit dem
offentlichen Verkehr erschlossenen Lagen ausgeschieden, damit Siedlungserweiterungen moglichst wenig Zu-
satzverkehr produzieren. Auch nach Veranderungen des Gemeindegebietes werden Neueinzonungen an Linien
des offentlichen Verkehrs bevorzugt.

Im Zuge von Neueinzonungen {iberpriift die Stadt die nicht erschlossenen, fiir eine Uberbauung wenig geeigne-
ten Bauzonen und teilt diese nach Maoglichkeit der Landwirtschaftszone oder einer Freihaltezone /Griinzone zu.

Zofingen sorgt daflr, dass neu eingezontes oder umgezontes Bauland verflgbar ist, um das Entstehen neuer
Baullicken sowie das Horten von Bauland zu verhindern. Fir grossere Neueinzonungen stellt Zofingen die Uber-

bauung vertraglich sicher.

2.1.6 Mit geeigneten Massnahmen werden Nutzungskonflikte verhindert.

Nah beieinander liegende Wohn-, Gewerbe- und Freizeitnutzungen sowie unvereinbare Vorstellungen im Ver-
kehrs- und Freizeitverhalten unterschiedlicher Gesellschaftsgruppen fuhren oftmals zu Nutzungskonflikten. Zo-
fingen reduziert diese durch eine angepasste Zonierung sowie durch die notwendigen Auflagen bei den Baube-
willigungen.




2.2 Wohnen

Zofingen Ist ein attraktiver Wohnort mit urbanen Strukturen, dberschaubarer Grosse, einem vielfaltigen Woh-
nungsangebot, aurchgrinten Quartieren und einem wertvollen Naherholungsraum.

2.2.1 Der Wohnstandort Zofingen wird gestarkt, indem die Stadt ihr breites und attraktives Woh-
nungsangebot fiir verschiedene Bevolkerungsgruppen ausbaut.

Die hervorragende Uberregionale Erschliessung mit dem offentlichen Verkehr, die Nahe zur Autobahn sowie die
attraktiven Naherholungsraume machen Zofingen interessant fir eine Bevolkerung, die an urbanem/zentralem
Wohnen interessiert ist. Zudem verfligt die Stadt Uber ruhige, intakte Einfamilienhausquartiere, in denen ein
gewisser Generationenwechsel bevorsteht.

In Altstadt- und Bahnhofsnahe schafft Zofingen Wohnungen und Wohnumgebungen von hoher Qualitét. Diese
Qualitat wird im Rahmen von Sondernutzungsplanungen, Wettbewerbsverfahren aber auch durch eine intensive
Zusammenarbeit mit den Akteuren des Wohnungsmarktes gesichert. Bei der Siedlungserneuerung und -ver-
dichtung werden qualitative Aspekte bertcksichtigt.

Zur Forderung der notwendigen privaten und institutionellen Wohnraumerneuerung tbernimmt die offentliche
Hand eine Vorbildfunktion und iniziiert im Rahmen ihrer Moglichkeiten Erneuerungsprozesse in unzeitgemassen
Liegenschaften.

Die Stadt unterstutzt den Generationenwechsel in den Einfamilienhausquartieren, indem die Schaffung eines
altersgerechten Wohnangebots an gut mit dem offentlichen Verkehr erschlossenen Lagen gefordert wird.

Um der Grundsticks- und Wohnraumnachfrage steuerkraftiger Einwohner nachkommen zu kdnnen, werden
gezielt attraktive Bauparzellen an geeigneten Siedlungsrandern eingezont.

2.3 Arbeit und Wirtschaft

Der Wirtschaftsstandort Zofingen profitiert von seiner guten Verkehrslage. Das aktuelle und zukinftig ange-
Strebte Verhaltnis zwischen Bevolkerung und Arbeitsplétzen wird durch die Ansiedlung neuer, wertschopfungs-
intensiver Arbeitsplatze gehalten.

2.3.1 Zofingen stellt den angesiedelten Unternehmen geniigend Raum fiir eine Expansion zur Ver-
fligung. Benotigt ein Unternehmen den vorhandenen Raum nicht, wird eine optimale Neunut-
zung angestrebt.

Ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Einwohnern und Arbeitsplatzen fihrt zu einem langfristig ausgegliche-
nen Gemeindehaushalt. Einwohner generieren (trotz erhdhtem Aufwand) berechenbare Steuerertrage. Arbeits-
platze sind stark von der konjunkturellen Entwicklung abhangig, fihren bei vergleichsweise geringem Aufwand
jedoch zu erhohten Steuerertragen. Das aktuelle Verhaltnis von Einwohnern/Einwohnerinnen und Arbeitsplat-
zen betragt 1:0,8. Dieses Verhaltnis soll gewahrt werden.

Um allféllige Abwanderungen zu vermeiden, schafft Zofingen fur die bereits angesiedelten Firmen gute Ent-
wicklungsmaoglichkeiten. Dazu wird vorausschauend der notwendige Raum fur Unternehmenserweiterungen zur
Verflugung gestellt.




Demgegenuber besitzen verschiedene Unternehmen Reserveflachen, die auch mittel- und langerfristig nicht fir
den Eigengebrauch beansprucht werden. Die Stadt unterstutzt aktiv eine Verflissigung (Verkauf, Verpachtung,
ev. Umnutzung) der entsprechenden Flachen.

2.3.2 Bei der Neuansiedlung von Unternehmen werden wertschopfungs- und arbeitsplatzintensive
Firmen bevorzugt.

Durch geeignete Standortmarketingmassnahmen fordert Zofingen die Neuansiedlung von Unternehmen mit
hoch stehenden und wertschopfungsintensiven Arbeitsplatzen. Zur Diversifizierung der Firmenstruktur werden
Unternehmen im Dienstleistungssektor bevorzugt, die heute in Zofingen im kantonalen und schweizweiten Ver-
gleich noch untervertretenen sind.

Zudem stellt Zofingen ausreichende Industrie- und Gewerbezonen zur Ansiedlung neuer Unternehmen zur Ver-
flgung, welche Arbeitsplatze auf der ganzen Wertschopfungskette anbieten. Dazu gehdren Betriebe, die in
Zofingen Entwicklung, Produktion und Vertrieb lokalisiert haben.

2.3.3 Zofingen unterstitzt die gezielte regionale Lenkung verkehrsintensiver Verkaufs- und Freizeit-
einrichtungen sowie Logistikbetriebe.

Die heute schon bestehenden verkehrsintensiven Einrichtungen in der Region Zofingen verursachen weitraumig
grosse Larm-, Luft- und Verkehrsbelastungen. Es bestehen keine Strassenkapazitaten fur weitere entsprechen-
de Anlagen. Deshalb stellt Zofingen keinen weiteren verkehrsintensiven Verkaufs- und Freizeiteinrichtungen
(grosse Einkaufzentren, Fachmarkte etc.) mit Uberregionalem Einzugsgebiet weder im engeren Stadtgebiet,
noch in den angegliederten Ortsteilen Flachen zur Verflugung. Allféllige kleinere Einkaufszentren und Freizeit-
einrichtungen mit lokalem und regionalem Einzugsgebiet missen mit der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur zu
bewaltigen und angemessen mit dem offentlichen Verkehr erschlossen sein.

Verkehrsintensiven Arbeitsnutzungen (beispielsweise Logistikbetrieben) werden in Zofingen keine Flachen zur
Verflgung gestellt. Flachen fir personen- und arbeitsplatzintensive Nutzungen liegen im Einzugsbereich des
Bahnhofs Zofingen.

2.3.4 Innerhalb der Stadt Zofingen wird ein angemessenes Angebot mit Versorgungseinrichtungen
des taglichen Bedarfs angestrebt. Die verschiedenen Ortsteile werden so entwickelt, dass die
notwendige Grundversorgung der Bevolkerung gewahrleistet ist.

In den einzelnen Quartieren und Ortsteilen wird eine dezentrale Versorgung der Bevolkerung mit Waren des tag-
lichen Bedarfs (insbesondere Lebensmittel) unterstitzt. Deshalb ist der Verkauf von Waren, die dem jeweiligen
Quartierbedarf dienen, in allen Bauzonen erlaubt.

Neben den erwinschten Einkaufseinrichtungen gewahrleistet Zofingen den verschiedenen Ortsteilen eine ange-
messene Offentliche Grundversorgung. Dazu zahlen Kindergarten, Primarschule sowie die notwendigen Sport-
anlagen und Turnhallen fur Schulen und Vereine. Weitere dezentrale Einrichtungen sind Entsorgungsstellen und
Friedhofe.




2.4 Verkehr und Mobilitat

Die Staat Zofingen strebt mit einer regional abgestimmten und ganzheritlichen Verkehrspolitik eine nachhaltige
Mobilitat an. Diese ist gesellschafts- und siedlungsvertraglich und basiert auf einem Bindel von koordinierten
und verkehrsmittelibergreifenden Massnahmen betrieblicher und baulicher Art.

2.4.1 Zur Bewaltigung des zunehmenden Stadt- und Agglomerationsverkehrs werden Siedlungsent-
wicklung und Verkehrsinfrastruktur aufeinander abgestimmt.

Mit einer vorausschauenden Siedlungsplanung (Wohnen und Arbeiten) schafft Zofingen die rédumlichen und in-
frastrukturellen Voraussetzungen fir eine nachhaltige Alltagsmobilitat. Dabei werden die Ressourcen geschont
und die Larm- und Luftbelastung reduziert. Das Verkehrsaufkommen wird mit den Verkehrskapazitaten und der
Siedlungsentwicklung abgestimmt. Die vorhandene Infrastruktur im Bereich Strassen, offentlicher Verkehr und
Langsamverkehr wird nach Mdoglichkeit ausgenutzt.

2.4.2 Die Hauptverkehrsachsen (Nord-Sid und Ost-West) fir den motorisierten Individualverkehr,
den offentlichen Verkehr (Bus) und den Langsamverkehr werden funktional erhalten, wobei im
Bereich des Stadtzentrums und 6ffentlicher Einrichtungen die Verkehrssicherheit liber einem
ungehinderten Verkehrsfluss steht.

Die Hauptverkehrsachse Nord-Sud - in zwei Verkehrsstrangen - ist die ,Lebensader® des motorisierten Ver-
kehrs in Zofingen. Diese Achse dient dem Individualverkehr als direkte Verbindung zwischen Zofingen und den
Autobahnen, sowie als wichtige Zufahrt des Busverkehrs zum Bahnhof Zofingen. Die Stadt strebt eine ange-
messene Verflussigung des Verkehrs an. Damit die Verkehrsketten des offentlichen Verkehrs gewahrleistet
werden konnen, wird der Busverkehr gegentber dem motorisierten Individualverkehr bevorzugt. Zur Erhdhung
der Verkehrssicherheit fir Fussgangerinnen und Fussgéanger im Bereich des Stadtzentrums und Offentlicher
Einrichtungen wird der Verkehr verlangsamt und verstetigt.

Fir die Ost-West-Richtung gelten die gleichen Anforderungen, wie fir die Nord-Slid-Richtung. Auch hier bietet
Zofingen flussige und sichere Verkehrsverbindungen fur alle Verkehrsteilnehmenden an.

2.4.3 Entlang stark befahrener Strassen innerhalb des Siedlungsgebiets legt Zofingen grosses Ge-
wicht auf die Strassenraumgestaltung.

Innerhalb des Siedlungsgebiets ist der Strassenraum auch Lebensraum. Zur Erhéhung der Wohn- und Aufent-
haltsqualitat sowie der Sicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmenden schenkt die Stadt der Gestaltung
des Strassenraums innerhalb des Siedlungsgebiets hohe Aufmerksamkeit. Dabei werden die Vorgarten, die
Fassaden und die Nutzung der angrenzenden Bauten in die Uberlegungen und Massnahmen miteinbezogen.

2.4.4 Zur Verminderung des motorisierten Verkehrs baut Zofingen die Erschliessung mit dem o6ffent-
lichen Verkehr und sicheren Langsamverkehrsnetzen aus und koordiniert diese Netze regional.

Ziel ist die Koexistenz aller Verkehrsteilnehmenden. Ein Grossteil des motorisierten Individualverkehrs besteht
aus gemeindeinternen und regionalen Kurzstreckenfahrten. Die Benutzung des 6ffentlichen Verkehrs, vor allem
im Innerorts- und im regionalen Bereich, weist ein grosses Steigerungspotenzial auf. Das Angebot wird deshalb
auf kommunaler und regionaler Ebene auf die kiinftigen Bedrfnisse ausgerichtet. Mit einer Angebotsverbesse-
rung im Liniennetz, einer Optimierung des Fahrplans, der Aufwertung der Haltestellen (Ausstattung der Halte-
stellen und ein gutes Informationsangebot fur die Fahrgaste - Echtzeit Fahrgastinformation auf den Hauptach-
sen) sowie der Bevorzugung von Bussen an Kreuzungen wird der offentliche Verkehr attraktiver. Dabei wird auf
eine optimale Verknipfung der Schnittstellen der einzelnen Verkehrstrager geachtet. Die Gestaltung erfolgt vor




allem behindertengerecht und schulerfreundlich. Diese Strategie, das langfristige Angebot, sowie die bendtigte
Infrastruktur werden regional festgelegt und mit dem Kanton koordiniert.

Die mehrheitlich flache Topografie im Raum Zofingen enthalt das Potenzial, den Langsamverkehrsan-
teil zu erhéhen. Dazu werden die Rahmenbedingungen fir den Langsamverkehr verbessert. Die Fuss- und
Radwegnetze werden durchgehend, sicher, hindernisfrei und attraktiv gestaltet. Die Schulwegsicherheit
wird durch die Behebung von Gefahrenstellen verbessert. Eine durchgehende Signalisation und Markie-
rung erleichtert die Benutzung des Fuss- und Radwegwegnetzes. Das Zentrum, die wichtigen offentlichen
und regionalen Einrichtungen werden untereinander und mit den verschiedenen Ortsteilen verbunden.
Die Stadt Zofingen stellt bei wichtigen Zielorten des offentlichen Lebens (Bahnhof, Schulen, Sportanla-
gen, Kultur- und Einkaufseinrichtungen etc.) gut zugéngliche, gedeckte und ausreichend beleuchtete Ve-
loabstellplatze zur Verfugung oder verpflichtet die Betreiber zur Erstellung entsprechender Infrastruktur.
Mit Informations- und Sensibilisierungsmassnahmen wird der Langsamverkehr gefordert.

2.4.5 Mit einem gezielten Parkraummanagement steuert Zofingen die Verfiigbarkeit von Parkplatzen.

Zofingen legt die Parkplatzerstellungspflicht in Abhangigkeit von der Qualitat des offentlichen Verkehrs fest.

Die Parkierung in der Altstadt wird auf die Einkaufenden und die Bewohnenden abgestimmt. Fir Einkaufende
soll ein genligend grosses Angebot an Kurzzeitparkplatzen zur Verfligung stehen. Die Parkplatzbewirtschaftung
basiert auf differenzierten ParkgebuUhren, mit denen die Nutzung und Verfugbarkeit von Parkplatzen gesteuert
wird. Durch das differenzierte Gebilhrensystem unterstitzt Zofingen die optimale Ausnutzung der bestehenden
Parkierungsanlagen.

Die Nutzung der Park+Ride-Anlage am Bahnhof Zofingen wird gefordert. Die dazu notwendigen Massnahmen
werden regional koordiniert.

2.5 Landschaft und Freiraum

Die landschaftlichen Werte der Naherholungs- und Grinrdaume werden als positiver Wert sowie als Standort-
faktor verstanden und in ihren Qualitaten weiterentwickelt. Die natirlichen Ressourcen werden nachhaltig
beansprucht.

2.5.1 Zofingen bewahrt die siedlungsnahen Erholungs- und Freirdaume und wertet diese nach Mog-
lichkeit auf. Sie werden mit einem attraktiven Langsamverkehrsnetz untereinander und mit
den Siedlungen verbunden.

In Gemeinden mit hohem Siedlungs- und Verkehrsdruck sind die Anforderungen an eine qualitative Landschafts-
und Freiraumentwicklung besonders hoch. Denn die Anspriiche der Bevolkerung an diese Rdume wandeln sich
(auch aufgrund des demografischen Wandels), und das Bedurfnis wéachst, die vorhandenen Freiraume zu erhal-
ten, aufzuwerten und auch zu nutzen.

Siedlungsnahe Erholungs- und Freirdume tragen zur Standortattraktivitédt von Zofingen bei. Die bestehenden
Naherholungsraume werden erhalten und nach Mdglichkeit aufgewertet. Die 0kologische Vernetzung der Frei-
und Grinraume untereinander sowie deren Vernetzung mit einem attraktiven und sicheren Langsamverkehrs-
netz werden optimiert.




Den ausgedehnten Waldern in der Region Zofingen kommt eine besondere Bedeutung zu. Die Nutzung der vor-
handenen Freirdume fir Erholung und Freizeitaktivitdten wird gelenkt. Dabei ist zu beachten, dass diese Rdume
ein multifunktionales Aufgabenspektrum zu erfullen haben und die zunehmend ressourcendkonomischen und
okologischen Aspekte im Sinne der Nachhaltigkeit durch die Erholungsnutzung nicht tangiert werden.

2.5.2 Zofingen treibt die Planung und Umsetzung des Agglomerationsparks ,Wiggerpark“ zusam-
men mit der Region und dem Kanton voran.

Der Gewasserraum der Wigger ist im Raum Zofingen ein verbindendes und identitatsstiftendes Landschaftsele-
ment. In baulich immer dichter werdenden Agglomerationen erhalten zusammenhangende Landschafts- und
Flussraume zunehmend Bedeutung, sei es als Erholungsraum fir die Bevolkerung, als 6kologische Vernetzungs-
raume oder zur Forderung der Biodiversitat. Der ,Wiggerpark® ist ein Projekt von AarelLand, iniziiert von Netz-
stadt Aarau-Olten-Zofingen im Rahmen des Agglomerationsprogramms Siedlung und Verkehr. Zofingen stimmt
seine Verkehrs- und Siedlungsentwicklung friihzeitig mit der Entwicklung des ,Wiggerparks“ ab und koordiniert
sich diesbezuglich mit den Aargauer und Luzerner Gemeinden.

2.5.3 Zur Aufwertung der landschaftlichen Werte, zur Férderung der Biodiversitat sowie zum Schutz
vor Hochwasser sichert Zofingen nach Méglichkeit den Raumbedarf der Fliessgewasser.

Die Kantone und Gemeinden sind verpflichtet, den Hochwasserschutz durch den Unterhalt der Gewasser sowie
durch raumplanerische Massnahmen zu gewahrleisten aber auch die naturlichen Funktionen der Gewasser si-
cherzustellen. Nach Moglichkeit 6ffnet Zofingen eingedolte Gewasser, revitalisiert verbaute Fliessgewasser und
sichert deren Raumbedarf im Rahmen der Nutzungsplanung.

2.5.4 Die Vielfalt der Lebensraume und die Artenvielfalt (Biodiversitat) in Zofingen soll erhalten resp.
verbessert werden. Zentral ist dabei der Erhalt von vielfédltigen Lebensraumen aller Art.
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Um die Biodiversitat mittel- bis langfristig zu erhalten, wird der bisherige Losungsansatz ,erhalten und pflegen*
erweitert. Die vorhandenen Lebensraume werden nach Maoglichkeit aufgewertet und miteinander vernetzt, da-
mit sie ein funktionierendes Lebensraumnetz bilden.
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